T.C.
ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
(evre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanligi
\ J Cevre Koruma Miidiirliigii

Say1 : 13846789.00-611.02/Br: 5691 - SG 1% /I 6983 06../12/2019
Konu: “Kanal Istanbul (K1y1 Yapilar [Yat Limanlar,

Konteyner Limanlar ve Lojistik Merkezler],

Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramast,

Beton Santralleri Dahil)” Projesi IDK

CEVRE VE SEHIRCILIK BAKANLIGINA
(Cevresel Etki Degerlendirmesi izin ve Denetim Genel Miidiirliigii)

Ilgi: a) 25.10.2019 tarih ve 220.01-E.252064 sayih yaziniz.
b) 05.11.2019 tarih ve BK: 4756 sayih yazimiz.
¢) 23.07.2004 tarih, 25531 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren 5216 sayili
Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu
d) 11.08.1983 tarih ve 18132 Sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren 2872
Sayih Cevre Kanunu (Degisik: 22.02.2019-7166).
e) 18.03.2004 tarih, 25406 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren “Hafriyat
Topragy, Insaat ve Yikint1 Atiklarinin Kontrolii Yonetmeligi”.
f) 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren “Cevresel
Giirtiltiiniin Degerlendirilmesi ve Y6netimi Yonetmeligi” (Degisik: 18.11.2015-2953 6).
g) 06.06.2008 tarih, 26898 sayili Resmi Gazetede yaymmlanarak yiiriirliige giren “Hava
Kalitesi Degerlendirme ve Yonetimi Yonetmeligi®.
h) 22.01.2019 tarih ve 2019/2 sayih “Iklim Degisikligi ve Afet Onlemleri” konulu Cevre ve
Sehircilik Bakanhg Genelgesi. '
1) 09.09.2006 tarih ve 26284 sayil: Resmi Gazetede yayimlanan 2006/27 sayih Bagbakanlik
Genelgesi.

Ilgi (a) yazida; Kiigiikgekmece, Aveilar, Arnavutkdy, Basaksehir ilgeleri Istanbul Avrupa
Yakas1 Mevkiinde T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlip1 Altyap1 Yatirimlari Genel Miudiirliigi
tarafindan yapilmasi planlanan “Kanal Istanbul (Kiy1 Yapilann [Yat Limanlari, Konteyner
Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazamimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri
Déhil)” projesi ile ilgili olarak CED Yonetmeligi geregince hazirlanan CED Raporunun
Bakanhiga sistem fizerinden sunuldugu belirtilmekte ve CED Raporu hakkinda istanbul
Biiyitksehir Belediye Baskanligmin yasal yetki, gérev ve sorumluluklan cergevesinde
goriisiimiiz istenmektedir.
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Biiyiiksehir Belediye Bagkanligimzin ISKI Genel Miidiirliigii dahil olmak iizere tiim
birimlerinin Kanal Istanbul Projesine ait CED Raporuna iliskin IDK gériigiimiiz bu yazimizda
toplu olarak yer almaktadir.

1. PROJEYE iLiSKiN GENEL DEGERLENDIiRME

CED Raporunun incelemesinden, su kanalimn yaklagik 45 km uzunlugunda, minimum
taban genisligi 275 m ve derinligi 20,75 m ve tek yonlii bir su yolu olarak planlandigi, en uygun
giizergah olarak; Marmara Denizini Kii¢iikcekmece Goliinden ayiran kistaktan baslayarak,
Kiigiikgekmece ilgesi Fatih ve Yanmburgaz Mahalleleri ile Bagaksehir ilgesi Giivercintepe,
Bahgegehir 1. Kisim, Kayabagi, Samlar, Altingehir ve Sahintepe Mahallelerinden gegerek,
Kiigiikgekmece ve Sazlidere Baraji Havzasi iizerinden ilerleyip, Sazlibosna, Hacimash, Cilingir,
Dursunkdy, Baklalt Kéyiinii gectikten sonra, Terkos Goliintin dogusunu takip ederek, Tayakadin,
Terkos, Durusu Mahallelerinden gegip Arnavutkdy’iin batisina ve Karaburun (Terkos), Yenikdy
Mahallelerinin yakinlarindan Karadeniz’e ulagan hattin segildigi anlasilmstur.

Yapilmas: planlanan proje bilesenleri; kanal giris ve ¢ikis yapilar, lojistik merkezleri,
beton santralleri, malzeme stok sahalari, kanal idare ve isletme yapilar, denizel kanal giizergahi
ingaati, Marmara Limam dolgu ve dip taramasi, Karadeniz Limam dolgu ve dip taramasi,
Kiigiikgekmece Yat Limam, Acil Baglanma Alanlan, Karadeniz Dolgu Alam, Marmara ve
Karadeniz Konteyner Limam, nehir ve altyap: gegisleri ile gegici ve kalic1 ulasim yollarindan
olugmaktadir.

2. BIRIMLERIMIZiN GORUSLERI
2.a. IMAR VE SEHIRCILIiK DAIRE BASKANLIGI
CED Raporuna yoénelik Daire Bagkanliginca yapilan inceleme:

A) Kanal Istanbul Projesi CED Raporu Incelemesi
o Kanal istanbul Projesi Tanimi ve Genel Karakteristikleri
e Kanal Istanbul Projesi Kapsaminda Kisith Alanlarla [lgili izin Prosediirti
e Kanalin Tamimi, Konumu ve Teknik Ozellikleri
e Kanal Istanbul Projesi Kapsamindaki Entegre Tesisler
e Kanal Istanbul Projesi Kapsaminda Karsilasilabilecek Riskler ve Coziim Onerileri
e Kanal Istanbul Projesi Ile Ilgili imar Planlar;, Mevecut Arazi Kullanimi ve Plan
Yapim Yetkisi
B) Mevcut Durum ve Meri 15.06.2009 tasdik tarihli 1/100.000 &lgekli istanbul Cevre
Diizeni Plan1 Kararlan
e Kanal Istanbul Proje Alaninin Istanbul ili I¢indeki Konumu
o Kanal Istanbul Proje Alaninin 1/100.000 5lgekli Istanbul Cevre Diizeni Planindaki
Durumu
e 1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani Ana Planlama Kararlari
C) Sonug ve Degerlendirme
konu basliklar: altinda incelenmistir.
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2.a.1. Kanal Istanbul Projesi CED Raporu incelemesi
e Kanal Istanbul Projesi Tamimi ve Genel Karakteristikleri

CED Raporunda “3.1.1. Proje Kapsaminda Yer Alan Tiim Faaliyet Unitelerinin (kanal,
liman, koprti, baglant: yolu, yapay ada, yat limam, lojistik merkez, beton santrali, bekleme acil
durum alanlar1 vb.) Genel Karakteristikleri ve Hizmet Amaglar1” baglig1 altinda; kanal; “Kanal
Istanbul, Karadeniz’i Marmara Denizine baglayan, Istanbul sehrinin Avrupa yakasi il simrlan
igerisinde yer alan, giineyde Kiigiikgekmece G6lii ve Sazlidere Baraji lizerinden gegerek kuzeyde
Durusu Bélgesinde Karadeniz’e baglanan, lojistik ve turizm sektériinii giiclendirecek, istanbul
Yeni Havalimam gibi biiyilk projelerle entegre olacak, Istanbul Bogazimin trafik yiikiinii
hafifleterek buradan tehlikeli madde tasiyan tankerlerden dolayi olasi tehlike ve riskleri
minimize edecek olan yaklasik 45 km uzunlugunda, yerel hukuka tabi yapay bir su yoludur.”
olarak tammlanmustir,

e Kanal Istanbul Projesi Kapsaminda Kisitli Alanlarla ilgili Izin Prosediirii

CED Raporunun “2.6. Projeye Iligkin Izin Prosediirii” baglig altinda proje alani icinde
kalan tarim arazileri ile ilgili olarak “Proje kapsaminda, kanal giizergahi boyunca tarimsal
faaliyetlerin gerceklestirildigi alanlarda alanlarin tarimsal amagla kullanilamayacak olmasi
nedeniyle gerekli izinler; 5403 sayili “Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi1 Kanunu” hiikiimlerine
uygun olarak Istanbul 11 Tarim ve Orman Miidiirliigtinden alinacaktir.” denilmektedir. Ayrica
Orman alanlan ile ilgili olarak Orman Genel Miidiirliigiinden, mera alanlari ile ilgili olarak
Istanbul 11 Tarim ve Orman Miidiirliigiinden, arkeolojik sit alanlari ile ilgili olarak Istanbul 1
Numaral1 Kiiltiir Varliklarim Koruma Boélge Kurulu Miidiirliigiinden izin alinarak ¢alismalarin
siirdiiriilecegi belirtilmistir.

Proje kapsaminda yapilacak planlarla ilgili olarak “Projede yer alan alanlar ile ilgili tiim
ist ve alt 6lgekli planlar icin 6306 Sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Déniistiiriilmesi
Hakkinda Kanun ve diger mevzuatlar kapsaminda; T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhig, T.C.
Ulagtirma ve Altyapt Bakanhii ve Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkanlig1 tarafindan is ve
islemler tesis edilecektir.” denilmektedir.

e Kanalin Tanim, Konumu ve Teknik Ozellikleri

CED Raporunda kanunen Su Yolu olarak tanimlanan Kanal, “Kanal Istanbul, Karadeniz’i
Marmara Denizine baglayan, Istanbul sehrinin Avrupa yakasi il simrlar igerisinde yer alan,
giineyde Kiiglikgekmece Golii ve Sazlidere Baraji iizerinden gegerek kuzeyde Durusu
Bolgesinde Karadeniz’e baglanan, lojistik ve turizm sektoriinii giiclendirecek, Istanbul Yeni
Havaliman: gibi biiyiik projelerle entegre olacak, Istanbul Bogazimn trafik yiikiinii hafifleterek
buradan tehlikeli madde tagiyan tankerlerden dolay1 olasi tehlike ve riskleri minimize edecek
olan yaklagik 45 km uzunlugunda, yerel hukuka tabi yapay bir su yoludur.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda; kanal igerisinde acil baglanma alanlari, kanal giris ve
¢ikis yapilan, gemi trafik sistemleri gibi alt ve iist yapilar, liman, lojistik merkez, yat limani,
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kanal igerisinde ihtiya¢ duyulan noktalarda kargidan karsiya ulasimi deniz yolu ile saglayacak
kiy1 yapilan, tahkimat ve dolgu alanlar1 vb. kiy1 tesisleri yapilmasi planlanmaktadir.

Kanal Istanbul Projesi kapsamindaki entegre tesisler: Konteyner Limanlar1 (Karadeniz
Konteyner Liman:t ve Marmara Konteyner Limani), Lojistik Merkezi, Kiigiikgekmece Yat
Liman1,” seklinde tanimlanmaktadir.

e Kanal Istanbul Projesi Kapsamindaki Entegre Tesisler

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda Konteyner Limanlar1 (Karadeniz Konteyner Limam
ve Marmara Konteyner Limam olmak flizere 2 adet), Lojistik Merkezi ve Kiiglikgekmece Yat
Liman1 olmak {izere 4 adet entegre tesis planlanmaktadir.

Kanal ve ¢evresinde yapilacak ulasim ve entegre yapilarla ilgili olarak “Kanal Istanbul
projesi kapsaminda; kanal igerisinde acil baglanma alanlari, kanal giris ve ¢ikis yapilari, gemi
trafik sistemleri gibi alt ve {ist yapilar, liman, lojistik merkez, yat limani, kanal igerisinde ihtiya¢
duyulan noktalarda karsidan karsiya ulagimi deniz yolu ile saglayacak kiy1 yapilar, tahkimat ve
dolgu alanlari vb. kiy1 tesisleri yapilmas: planlanmaktadir.” denilmekte olup “Sekil 3.1.1.1.
Kanal Istanbul Projesi Kapsaminda Planlanan Entegre Tesisler” ile entergre yapilarin yerleri
asagidaki sekilde gosterilmistir.

Kaynak: Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.
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Karadeniz Konteyner Limani, “Marmara Bolgesinde ileriki yillarda olusacak muhtemel
kapasite ihtiyacinin Kanal Istanbul’un varlig1 sayesinde, kanalin Karadeniz agzinda konumlanan
bir liman ile karsilanabilecegi ongoriilmektedir. ... Karadeniz Konteyner Limam, geri saha
biiyiikltigii, yanagma yeri kapasitesi ve yapimi devam eden ulasim yollarinin yakininda olmasi
(Kuzey Marmara Otoyolu, Halkali Kapikule Hizli Tren Yolu ve Istanbul Yeni Havalimam)
nedenlerinden &tiirli bu lokasyonda Onerilmistir. Alanin genislemeye miimkiin olmasi1 da antrepo
bolgesi olmaya da miisait oldugunu gostermektedir. Karadeniz konteyner limam projesinde,
denizde dolgu ile genis bir alan kazamlmasi ve gemilerin yanasmasi ve yiikleme-bosaltma
yapmalar1 amaciyla rihtim yapilmasi planlanmaktadir.” seklinde tanimlanmaktadar.

Kaynak: Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.

Marmara Konteyner Limam ise “Istanbul ili, Avcilar Ilgesi, Denizkdskler Mahallesi
kiyisinda devletin hiikiim ve tasarrufu altinda bulunan 631.270 m?lik deniz alam {izerinde
konteyner limani (dolgu alami ve rihtim) ingaat1 planlanmaktadir. ... Marmara konteyner limam
projesinde, denizde dolgu ile genis bir alan kazamlmas: ve gemilerin yanagmasi ve yiikleme-
bosaltma yapmalari1 amaciyla rihtim yapilmasi planlanmaktadir.” sekline tanimlanmugtir.
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Google Earth

Kaynak: Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.

Lojistik Merkezi, “Marmara Denizinin kuzeyindeki trafik yogunlugunun lojistik
verimlilige etkisi oldugu diisiiniilmektedir. Bu nedenle Istanbul’un ana lojistik merkezi olarak
Kanal Istanbul’'un Karadeniz girisinin dogu bélgesi secenekler arasinda diistiniilmektedir.
IGA’nin (Istanbul Grand Airport) Istanbul Yeni Havalimaninda gelistirdigi kargo sehrinin,
konteyner limam ve antrepolar ile desteklenerek, Istanbul lojistiginin biiylik bir kisminmn bu
bolgeye aktarilmasi planlanmaktadir. Boylece Istanbul Yeni Havalimam ile entegre olarak yik
tasimaciligindaki altyap: eksikligi ve ulagtirma tiirleri arasindaki entegrasyon eksikliginin
giderilecedi ve bolgeye ait karayolu ve demiryolu hatlariyla da desteklenip verimli bir lojistik
alan yaratilabilecegi ongoriilmektedir. Dolayisiyla proje kapsaminda Kanal Istanbul’un kuzey
girisinde 17.461.085 m”lik dolgu alani iizerinde bir lojistik merkezi kurularak planlanan
konteyner limanlariyla entegre edilmesi tasarlanmistir. Ayrica, bahsi gegen tiim veriler goz
dniine alindiginda, Kanal Istanbul’un Karadeniz girisinde &nerilen limanin ve lojistik merkezin
erisim agisindan ¢ok daha uygun oldugu ve onerilen lokasyonda mevcut yollara ve 2023 yilina
kadar hizmete agilmasi 6ngériilen detaylar1 Boliim 4.5.5.’te verilen Halkali Hizli Tren Hattina
baglantis: yapildif: takdirde, konteyner yiiklerinin limana ve hinterland’a aktariminin son derece
verimli bir sekilde yapilacag: disiintilmektedir.” seklinde mevcut ve planlanan ulasim akslar1 ile
iligskilendirilerek yer se¢imi tanimlanmustir.
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Karadeniz Konteyner Limam

Lojistik Merkezi

Kaynak: Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.

Kiigikgekmece Yat Limam, “Istanbul’daki mevcut talebi ve Kanal Istanbul Projesi
kapsaminda olusacak ilerideki talepleri karsilayabilmek adina proje kapsaminda 1 adet yat limam
(marina) yapilmasi planlanmigtir.”

Marmara Konteyner Liman

: Jogléiﬁarth

Kaynak: Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.

71756



T.C.
ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
Cevre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanlig
\ J Cevre Koruma Miidiirliigii

e Kanal Istanbul Projesi Kapsaminda Karsilasilabilecek Riskler ve Coziim Onerileri

CED Raporunun “3.2.1.1. Hizmet Amaci, Teknik Ozellikleri ve Karakteristikleri
(Uzunluk, Genislik, Derinlik, Kanaldan Cikarilacak Hafriyat ve Tarama Miktari, Sizdirmazhk
vb.)” baghg1 altinda yapilacak kazi sonucu g¢ikacak harfiyat ile ilgili olarak “Kanal yatirim
maliyet ve yapim stiresini en fazla etkileyen parametre kazi miktaridir. Kanal boyutlan ve kanal
glizergahindaki topografik yap1 dikkate alindiginda, kazidan ¢ikacak malzemenin karada dolgu
islemi ile bertaraf edilemeyecegi agiktir. Bu nedenle, kazinin Marmara Denizi ve/veya Karadeniz
kiyilarinda dolgu yapilarak degerlendirilmesi tek ¢oziim olarak gériilmiistiir. Ancak, Marmara
Denizi kiyilarinda s6z konusu boyutta dolgu isleminin yapilmasi, mevcut kosullarda miimkiin
olmadigindan, kazi malzemelerinin Karadeniz kiyilarinda dolgu yapilarak bertaraf edilmesi
Ongoriillmiistiir.” denilmektedir.

Proje alaninda kalan Kiiglikgekmece ve Sazlidere Su Toplama Havzalar ile ilgili olarak
“...kanal isletme doneminde belirlenen ana risk; Kiigiikgekmece Golii kuzey smir1 ile Sazlidere
baraj1 govdesi arasinda kalan ve karstik kiregtaglarimin yer aldig1 kesimde kanaldan sizacak tuzlu
su ile yeralt1 suyu akiferinin tuzlanmasidir.” olarak agiklanmig ve bu risk ile ilgili olarak
diisiinilen ¢6zlim onerisi “3.2.1.4. Tath-Tuzlu Su Gegisleri Olasilift Nedeni ile Giizergah
Boyunca Sizdirmazlik Kapsaminda Tath Su Koruma Amagh Yapilacak Is ve Islemler (Etiidler
ve Modelleme Caligmalan ile Birlikte Ag¢iklanmalidir)” bagh@: altinda “Kanalin giineyinde KN
9+500 ile KN 144650 arasinda kalan yaklagik 5,2 km’lik kesimde gegilen kirectasi yapisi
nedeniyle mevcut yeralti suyu rezervinin tuzlanmasi riski, kanalin bu kesimde sizdirmazhgmn
saglanmasi ile Onlenecektir. Kanal sizdirmazligimin saglanabilmesi igin muhtelif yontemler
degerlendirilmis ve uygulamada geosentetik beton silte (geosynthetic concrete mattress)
kullanilmasi uygun bulunmustur. Onerilen yontem belirlenen kanal giizergahi boyunca kanal yan
yiizleri ile tabaninda uygulanacaktir.” seklinde agiklanmustir.

Ayrica projenin kuzeyinde yer alan Terkoz Su Toplama Havzasi ile ilgili olarak Terkos
Golu agisindan olusabilecek olumsuz etkiler ile ilgili olatak “Kanalin kuzey kesiminde Terkos
Golu ile olumsuz etkilesimi olacak kanal kesimleri KN 37+455 ile KN 38+400 aras1 ve KN
40+450 ile KN 40+850 arasindaki bolimdiir. S6z konusu iki kesim arasinda kalan kanal
glizergah1 boyunca kanal sol sahilinde Terkos Goli'nden kanala olacak akisi engellemek
amaciyla, kanal kesitininin gegirimsizligini saglamaya olanak taniyan bir sizdirmazlik duvari
(¢imento — bentonit s1izdirmazlik duvari) ya da enjeksiyon kesigen kazik gibi es deger bir sistem
uygulanacaktir.” denilerek diisiiniilen ¢6ziim 6nerileri agiklanmigtir.

e Kanal Istanbul Projesi Ile ilgili Imar Planlan, Mevcut Arazi Kullanimi ve Plan
Yapim Yetkisi

CED Raporunun “3.2.1.9. Imar Plami Teklifi, Vaziyet Plam (kiyi-kenar cizgisi ve
koordinat bilgileri islenmeli, boyut ve lejand bilgileri ile birlikte)” baslig1 altinda 15.06.2009
tasdik tarihli 1/100.000 8lgekli Istanbul Cevre Diizeni Planmnin yiiriirliikte oldugu belirtilerek
proje alaninin iginde kaldigi fonksiyonlar, “Plan incelendiginde proje alaninin mevcut arazi
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kullanimz; plaj ve kumsal, rehabilite alani, kiy1 alanlari, gelisimi ve yogunlugu denetim altinda
tutulacak alan, tarimsal niteligi korunacak alan, mera alani, orman alani, dogal ve karsal karakteri
korunacak alan, kentsel ve bdolgesel yesil alan, tiniversite kampiis alani, egitim, bilisim ve
teknoloji alani, fuar panayir ve festival alani, meskiin alan, gelisme alani, giiniibirlik rekreasyon
alani, Kiictikcekmece Golii ve Sazlidere Baraj Golii seklindedir.” seklinde agiklanmistir.

Kanal Istanbul Projesi ile ilgili yapilacak her dlgekli plan caligmasi ile ilgili yetki ve
yetkilendirilmis kurum ve kurumlarla ilgili olarak “Kanal Istanbul Projesinin yer aldig alan
08.09.2012 tarih ve 28405 sayili Resmi Gazetede yayinlanan 2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu
karar1 ve yine 30.04.2014 tarih ve 28987 sayili Resmi Gazetede yaymlanan 2014/6028 sayili
Bakanlar Kurulu kararinda tanimlh “rezerv yap: alami” igerisinde kalmaktadir. Bu bélgede imar
yetkisi Cevre ve Sehircilik Bakanlifina verilmisgtir.

Rezerv alanda, Cevre ve Sehircilik Bakanlhig: ile Istanbul Biiyiiksehir Belediye (IBB)
Baskanlig1 arasinda hazirlanan protokol geregi, 1/100.000 6lgekli Cevre Diizeni Plan taslag: ile
1/5.000 ve 1/1.000 olgekli imar plami taslaklarimin hazirlanmasina iligkin c¢alismalar IBB
tarafindan stirdiiriilmektedir. Bu nedenle mevcut 1/5.000 ve 1/1.000 6l¢ekli imar planlar bu
CED raporunda verilmemistir. S6z konusu Kanal Istanbul Projesinin gegirilebilmesi icin
oncelikle 1/100.000 &lgekli Cevre Diizeni Plan ile 1/5.000 ve 1/1.000 6lgekli imar planlarinin
Bakanlik tarafindan onaylanarak yiirtirlige girmesi gerekmektedir.” seklinde agiklama
getirilmistir.

CED Raporunun igeri ve inceledigi konulara bakildiginda “Dolayisiyla plan
calismalarinin devam etmesi ve imar plani ile ilgili izinlerin CED Kararindan sonra alinan izinler
arasinda olmasi nedenleriyle proje kapsaminda bu asamada imar plam teklifi
bulunmamaktadir.” denilmekte olup CED raporunun sadece mevcut durum ve dogal kaynaklar
tizerindeki etkileri inceledigi, bu boélgeye gelecek difer fonksiyonlarin (konut, ticaret, egitim
alanlari, lojistik alan, donat1 alanlar1 v.b.) etkisinin incelenmedigi goriilmiigtiir. Bu konu
hakkinda “3.2.1.12. Kanal Giizergahi ve Etki Alaninin Meveut ve Planlanan Projelerle Iliskisi,
Mesafesi, Kesisen Kisimlari, Bunlarin 1/25.000 Olgekli Topografik Harita veya Uydu Goriintiisii
Uzerinde Isaretlenmesi” baslig altinda “Kanal projelendirmesinde karar verilmesi gereken diger
bir énemli parametre de kanal giizergahi ve etki alani icerisinde kalan mevcut ve planlanan
projelerdir. Bu noktada Istanbul Yeni Havalimam, Atatiirk Havalimam, Cekmece Niikleer
Aragtima ve Egitim Merkezi (C(NAEM), Karayollari, Demiryolar1 (Hafif Rayli Sistem Ve
Metrolar Dahil), DSI ve ISKI Genel Miidiirliigti Sorumlulugunda Olan Yeralt: ve Yeriistii Su
Kaynaklan ile Bu Kaynaklarin Tesis ve Isletmeleri, Rezervuar ve Koruma Alanlan ile Projeleri
degerlendirilmistir.” denilerek yapilacak plan ¢aligmalarinin da incelenmesi gerektigine dikkat
¢ekilmistir.

Ilgi yaz1 eki CED Raporu ile Kanal Istanbul Projesinin incelemesi 1-Giris, 2-Yasal
Politika ve Kurumsal Cergeve, 3-Projenin Tanimi ve Amaci, 4-Proje I¢in Secilen Yerin Konumu,
5-Mevcut Cevresel Ozellikler, 6-Projenin Insaat ve isletme Asamasinda Cevresel Eitkileri ve
Alinacak Onlemler, 7-Halkin Katilimi, 8-Sosyo-Ekonomik Etkilerinin Degerlendirilmesi ve 9-
Sonug bagliklar altinda incelenmistir.
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Yaplan CED Raporu incelmesinde, raporda sadece Kanal olarak adlandirilan su yolunun
ve giizergahinin konumu, mevcut durumu, etkileri, olusabilecek risk durumlar tespiti ile ¢oziim
onerilerinin degerlendirildigi goriilmiistiir. Kanal Istanbul Projesi kapsaminda CED Raporunda
bahsi gegen riskler ve ¢6ziim 6nerileri agagida ki tabloda gériilmektedir.

OLUSABILECEK RISKLER
Kigtikcekmece Golii kuzey smur ile
Sazlidere baraji g6vdesi arasinda kalan
ve karstik kiregtaglarmin yer aldifn
kesimde kanaldan sizacak tuzlu su ile
yeralt1 suyu akiferinin tuzlanmasidar.

Kanalin kuzey kesiminde Terkos Golii
ile olumsuz etkilesimi olacak kanal
kesimleri KN 37+455 ile KN 38+400
arasi ve KN 40+450 ile KN 40+850
arasindaki boliimdiir.

Proje kapsaminda, kanal giizergah
boyunca tarimsal faaliyetlerin
gerceklestirildigi alanlar

Proje kapsaminda, kanal giizergahinda
kalan orman alanlarn

Proje kapsaminda, kanal giizergahinda
kalan sit alanlar

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda
gerceklestirilecek kazi galigmasi sonucu
ortaya ¢ikacak hafriyat

o Kanalin bu

COZUM ONERILERI

kesimde sizdirmazliimin
saglanmasi ile 6nlenecektir.

Kanal sizdirmazhginin saglanabilmesi i¢in
muhtelif yoOntemler degerlendirilmis ve
uygulamada  geosentetik  beton  silte
(geosynthetic concrete mattress) kullanilmas:
uygun bulunmustur.

Onerilen yontem belirlenen kanal giizergahi
boyunca kanal yan yiizleri ile tabamnda
uygulanacaktir.

S6z konusu iki kesim arasinda kalan kanal
giizergahi boyunca kanal sol sahilinde Terkos
Goli’nden kanala olacak akisi engellemek
amaciyla, kanal kesitininin gegirimsizligini
saflamaya olanak taniyan bir sizdirmazlik
duvari  (¢cimento—bentonit  sizdirmazhik
duvari) ya da enjeksiyon kesisen kazik gibi es
deger bir sistem uygulanacaktir.

Kanal = giizergahi  boyunca  tarimsal
faaliyetlerin  gerceklestirildigi  alanlarda
alanlarin tarimsal amagla kullamlamayacak
olmas: nedeniyle gerekli izinler; 5403 sayih
“Toprak Koruma ve Arazi Kullamim
Kanunu” hiikiimlerine uygun olarak Istanbul
I Tarrm ve Orman Miidiirliigiinden
alinacaktir.

Orman alanlan ile ilgili olarak Orman Genel
Miidiirliigiinden gerekli izinler alinacaktir.
Arkeolojik sit alanlar ile ilgili olarak Istanbul
1 Numarali Kiiltiir Varliklanm Koruma
Bolge Kurulu Miidiirliigiinden gerekli izinler
alinacaktir.

Kanal Istanbul’un karada yapilacak kazi
hacmi yaklagik 1,1 milyar m® olup, bu
hafriyatin Karadeniz kiyisinda kiy1 dolgusu
yapilarak bertaraf edilmesi planlanmistir. Bu
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amagla yaklastk 38 km kiy1 dolgusu
yapilmasi gerekecektir.

O Arazi hazirhik déneminde ¢alisma sinir1 o Kamyon gegisleri igin trafige kapah ulasim
icerisinde olusacak kamyon trafigi yollar tesis edilecektir.

2.a.2. Mevcut Durum ve Meri 15.06.2009 tasdik tarihli 1/100.000 &l¢ekli istanbul
Cevre Diizeni Plam1 Kararlar:

e Kanal Istanbul Proje Alamimn Istanbul Ili i¢indeki Konumu

Kanal Istanbul Proje Alami kapsaminda belirlenen Rezerv Yap: Alani, Istanbul ili Avrupa
Yakasinda Arnavutkdy, Basaksehir, Aveilar, Kiigikgekmece ve Bakirkdy ilge simrlar i¢inde
kalmaktadir.

Googlelsitth
P

Kaynak: Kanal istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.

* Kanal Istanbul Proje Alaninin 1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Planindaki
Durumu

1/100000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani, Kanal Istanbul Proje alam kapsaminda
incelendiginde; proje alam iginde kalan;

Arnavutkdy Ilgesi, “Havzaigi Rehabilite Edilecek Alan”, “Geligimi ve Yogunlugu
Denetim Altinda Tutulacak Alan”, “Tarimsal Niteligi Korunacak Alan”, “Ekolojik Tarim Alam”,
“Ekolojik Turizm Alam”, “Kirsal Yerlesme Alan1”, “Mera Alani”, “Orman Alam”, “Havzaici
Yap1 Yasakli Alan”, “Kiy1 Rehabilite Alam”, “Plaj, Kumsal, Kiy1 Alam” ve “Doga Odakli
Turizm Alam” lejandlarinda kalmakta iken 12.06.2014 tasdik tarihli 1/100.000 &lgekli Istanbul
1li 3. Havaalami Cevre Diizeni Plam Degisikligi ile “Hava Limam” Lejandi, 10.12.2018 tasdik
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tarihli 1/100.000 olgekli Dursunkdy Mahallesi Muhtelif Parsellere Iliskin Cevre Diizeni Plam
Degisikligi ile “Kentsel Gelisme Alan1” lejand: getirilmigtir.

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Midiirliigii

Bagaksehir ilgesi, “Gelisme Alam”, “Meskun Alan”, “Jeolojik Sakincali Alan”, “Kentsel
ve Bolgesel Yesil ve Spor Alam”, “Kentsel ve Bolgesel Donati Alam”, “Cevresel
Stirdiriilebilirlik Agisindan Kritik Oneme Sahip Alan”, “Havzai¢i Yap: Yasakhi Alan”,
“Tanmsal Niteligi Korunacak Alan”, “Saghk Parki” ve “Ulusal ve Uluslar arast Spor Alam”
lejandlarinda;
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Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii
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Avcilar ilgesi “Gelisme Alami”, “Meskun Alan”, “Kentsel Gelisme Alam™, “Kentsel ve
Bolgesel Yesil ve Spor Alan1”, “Sit Alani”, “Fuar, Panayir, Festival Alan1”, “Kentsel ve Bélgesel

Donat1 Alam”, “Jeolojik Sakincali Alan” ve “Universite Alam” lejandlarinda
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Wanal istanhut Brofe Aaal

Kaynak: Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirltigii
Kigtikcekmece ilcesi “Askeri Alan ve Askeri Giivenlik Bolgesi”, “Meskun Alan”,

“Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alan1”, “Kentsel ve Bélgesel Yesil ve Spor Alan1”, “Giiniibirlik
Rekreasyon Alani”, “Sit Alam” ve “Jeolojik Sakincali Alan” lejandlarinda;

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigi
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Bakirk6y ilgesi, “Meskun Alan” ve “Kentsel ve Bolgesel Yesil ve Spor Alam”
lejandlarinda kalmaktadir.

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii

e 1/100.000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Ana Planlama Kararlari

Istanbul Cevre Diizeni Plan Raporunun “Béliim 6. Planlama Yaklasimi” boliimiinde
agiklandig1 gibi Cevre Diizeni Plani’nda, Istanbul’un meveut sorunlarimn ¢6ziimiiniin, mekansal
gelisiminin ve kalkinmasimin stirdiirtilebilir bir bi¢imde saglanmasi ve yasam kalitesinin
arttirtlmasi amaglanmuasgtir.

Raporun s6z konusu bélimiinde “Ekonomik faaliyetlerin Istanbul’u biyolojik ve
klimatolojik agidan besleyen ekolojik degerlere, kaynaklara ve varliklara tasima kapasitelerinin
c¢ok iizerinde boyutlarda yiiklemeler getirmis olmasi, niifusun ancak belirli bir diizeyde tutulmas:
kosuluyla kentin varhgim siirdiirebilmesine olanak tamimaktadir. Aksi taktirde, Istanbul’un
yasam destek sistemleri, agin niifus biiylimesi karsisinda, kentin ekolojik siirdiiriilebilirligini
saglamakta yetersiz kalacaktir. Bu nedenle; ¢evresel, ekonomik ve toplumsal siirdiiriilebilirlik,
bu baglamda planlama yaklagimmin temelini olusturmaktadir.” denilerek ¢evre diizeni planinin
ana ilkesi agiklanmastir.

Istanbul Cevre Diizeni Plamimn ana ilkesi kapsaminda “6.2. Istanbul Il Cevre Diizeni
Plam Yaklagimi” baglig: altinda Istanbul’un plansal gelisimi bakindan dikkat edilmesi gereken
unsurlar “Istanbul’un mekansal planlamasinda iki unsur 6ne ¢ikmaktadir. Bunlardan birincisi,
‘biiytikliiglin’, ikincisi ise ‘biiylimenin ySnetimi ve yonetilebilirligi’dir.” seklinde agiklanmmsgtir.
Belirlenen bu unsurlar ger¢evesinde plan ¢aligmasinda fonksiyonlarin yer segimi ile ilgili olarak
belirlenen ana planlama yaklasimi “... Bu baglamda, Istanbul’da her arazi kullanim kararinin
kentin dogal ve ekolojik yapisimn stirdiiriilebilirligine katki vermesi amaglanmaktadir.” geklinde
Ozetlenmigtir.

Yukarida agiklanan amaglar ve planlama ilkeleri gergevesinde Istanbul Cevre Diizeni
Planinda Istanbul igin planlanan geligim yonii ve mutlak korunacak dogal kaynaklar asagidaki
gibi 6zetlenmigtir.
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“Istanbul’un bu iki problem bileseninin (biiyiikliigin ve biiyiime baskismn)
yonetilebilirligini saglamak; diger bir deyisle, Istanbul’'un yasam kaynaklarinin ve degerlerinin
yok olmasinin 6niine gegmek, mekansal yapisimin yeniden orgiitlenmesinin gerekgesini ortaya
koymaktadir. Bu baglamda, Istanbul’da her arazi kullamim kararinin kentin dogal ve ekolojik
yapisinin siirdiiriilebilirligine katki vermesi amaglanmaktadir.

Istanbul’da gerek demografik ve ekonomik yapi gerek mevcut mekansal gelisme
egilimleri gerekse alana yonelik projeksiyonlar; ilin yakin gelecekte kendi yasam destek
sistemlerini geri doniigii olmayacak sekilde bozarak yok etme siirecinde oldugunu
gostermektedir. S6z konusu egilim, Istanbul’'un mevcut carpik kentlesme ve ¢evresel sorunlart
ile beraber ele alindifinda; kentin kendine yeterliligi konusundaki kaygilar artmakta ve basta su
olmak iizere yasamin devamliligt i¢in gerek duyulan tiim dogal kaynaklarda yasam kalitesine
yansiyan degisimlerin olumsuz sonuglarimin ¢ok da uzak olmadifimi gostermektedir. Yasam
destek sistemleri olan dogal alanlar ve insan yasamimn kalitesi arasindaki iligkinin Istanbul’un
kirilgan cografyasinda daha da gii¢lii bir sekilde ortaya ¢ikmasi ¢ok yo6nlii ve biitiinciil 6nlemleri
gerektirmektedir.

Yukarida bahsedilen siireg, Istanbul i¢in genelde siirdiiriilebilirlik ve dzelde de gevresel
stirdiirtilebilirlik arayigini bir zorunluluk haline getirmektedir.

Istanbul’un sahip oldugu su havzalar1 ve orman alanlar1 basta olmak iizere, kentin yagam
destek sistemlerini olusturan ve Karadeniz sahillerine paralel olarak uzanan yatay kuzey
eksendeki ekolojik degerlerin ekonomik girigimlere korumaci bir yaklagimla kapali tutulmasi
gerekmektedir.

Dolayistyla; Istanbul’un gelisme yonlerinin bat1 ve dogu kanatlara dogru yonlendirilmesi
ve mekansal bilylimesinin ana-merkezin sigrama odaklar1 olarak tanimlanabilecek alt-merkezleri
de igermek iizere dogrusal bir modele dayandimlmasi geregi ortaya c¢ikmaktadir. Istanbul
Bogaz’imnin her iki kiyis1 boyunca kuzeye dogru gelisme egiliminde olan faaliyetlerin ve
yapilasmanin getirdigi tahribat ve tehditler goz oniinde tutularak, kuzey ekseninde yer alan
ekolojik kaynaklara yonelen dikey gelismeler boylelikle kontrol altina alinmalidir.” seklinde
ifade edilmektedir.

2.2.3. Sonu¢ ve Degerlendirme:

Yapilan incelemeler neticesinde, 1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Planinda
Istanbul’un bat1 ve dogu aks: iizerinde dogrusal gelismesi, kuzey ekseninde yer alan ekolojik
kaynaklara yonelen dikey gelismelerin kontrol altina alinarak dogal kaynaklarin korunmasi
hedeflenmekte ancak Kanal Istanbul Projesinin, Sazlidere ve Terkoz Havzalan iginden gegmekte
oldugundan kent makroformunu kuzeye &teledigi ve ekolojik kaynaklar1 olumsuz etkileyecegi,
proje alam iginde kalan mutlak tarim arazilerinin proje sonrasinda tarim amagh
kullamlamayacagi, Sazlibosna ve Terkoz Havza Alanlarinin yok olacadi, yer alti sularimin ve
Terkoz Goliiniin tuzlanmas: riski tasidig bu yoniiyle bolgenin su varligi icin tehdit olusturacagi,
kanal kazis1 sonucu ortaya ¢ikacak harfiyatin ancak Karadeniz kiyilarinda olusturulacak dolgu
alanlan ile berteraf edilebilecegi, bu yoniiyle hafriyat yapilan alanlarda Cevre Diizeni Planinda
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Karadeniz kiyilarina yonelik ekonomik girisimlere korumaci yaklasimi ile uyumsuz ve
cografyada geri doniilemez degisikliklere sebebiyet verecegi Kanal Istanbul Proje giizergahi ve
etrafi boyunca; Sazlibosna Go6lii havzasinin kuzeyindeki 1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre
Diizeni Plam ana karari olan Istanbul’un kirilgan cografyasinda yasamsal destek sistemlerini
olugturan dogal kaynaklarin (su havzalari, tarim alanalari, orman alanlar1 v.b.) ekolojik
stirdiiriilebilebiligini saglamakta yetersiz kalacagi Cevre Diizeni Plaminda belirtilen “arazi
kullanim kararinin kentin dogal ve ekolojik yapisinin siirdiiriilebilirligine katki vermesi” amaci
ile uyumlu olmadig: degerlendirilmektedir.

Bunun yam sira Kanal Istanbul Proje alaninda kalan sit alanlari ile ilgili riskler
belirlenmesine kargin sit alanlar {izerine yapacadi olasi etkiler ve sit alanlarimin korunmasina
yo6nelik onerilerin yer almadig1 tespit edilmistir.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda sadece su yolu olarak tammlanan Kanal giizergahinin
koordinatlan ve en kesitleri belirtilerek olusturulacak dolgu alanlarmin kullanimi (Lojistik
Merkez, Rekreasyon Alani) ile su yiizeyinde insaa edilecek Konteyner Limanlar1 planlari
agiklanmug olup 1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plami’nda Aveilar, Kiigiikgekmece,
Bakirkdy ve Basaksehir ilge sinirlarinda kalan yerlesik alanlar, mevcut ve planlanan donati
alanlan ile ilgili olarak agilacak su yolu (kanal) ve gevresinde gergeklestirilecek fonksiyon
dagilimi/arazi kullanimina iliskin “proje kapsaminda bu agamada imar plam teklifi
bulunmamaktadir.” seklinde ifade edildiginden dolayr Kanal Istanbul Projesi imar planlari
yoniinden degerlendirilememistir.

Buna kargin, proje giizergahi ve etrafi boyunca, dncelikle CED raporunda belirtilen
Lojistik Merkezler ve bunlarin ihtiyaglar ile birlikte olas: diger kamu ve 6zel sektére yonelik
belirlenecek plan kararlarinin bslgeye ek, niifus, yap1 yogunlugu, bunlara bagl ulasim ve donati
alanlar ihtiyaglar1 doguracagindan, séz konusu ihtiyaglara yonelik mekansal organizasyonun,
biitiinciil plan yaklagimu ile uyumlu olmadig1 ayrica sazlibosna gélii giineyinde kalan yerlesim
bolgelerini ayirici nitelikte ve Istanbul metropol biitiindeki ana plan kararlan ile uyumlu
olmadigi degerlendirilmistir.

Kanal Istanbul Projesi ve gevresinde olusacak yapilasma alanlari; ¢ok kisa zamanda
sicaklik, nemlilik, buharlagma ve riizgar rejimlerini degistirerek birer kentsel 1s1 adasma
dontisecek bu alanlar iklim degisikligi agisindan olumsuz sonuglar iiretecektir.

Istanbul’un bu bolgede sahip oldugu ormanlar, karasal ekosistemler, ¢ayir ve meralar,
kiyr kumullan, endemik tiirler projenin insaat ve sonrasinda ki mevcut imar planlara aykar
yeni olusacak gelisme alanlarindan 6tiirii yok olma asamasina gelecektir.

Cevre Kanununun 10. maddesine gore hazirlanan Cevresel Etki Degerlendirme (CED)
Raporlar1 6zii itibariyle yapilacak yatirimlara iligkin onay, izin, ruhsat vb. islemler 6ncesinde
hazirlanir. Her 6lcekteki meri imar planlarina aykiri, herhangi bilimsel analiz ¢alismalar1 sonucu
liretilmeyen {ist 6lgekli arazi kullamm kararlar1 gelistirilen, meveut proje ve sonrasinda olusacak
kentsel yapilasma alanlan ile mevcut tarim alanlarim, mera alanlarim, yer alti ve yer {istii su
kaynaklanni/havzalarim geri déniilemeyecek bigimde yok edecek olan Kanal Istanbul Projesine
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y6nelik ekolojik siirdiiriilebilirlik, sehircilik ilke ve esaslari ile kamu yarar1 agisindan herhangi
bir sekilde olumlu bir husustan bahsetmek miimkiin gériilmemektedir.”

2.b.DEPREM RISK YONETIMI VE KENTSEL IYILESTIRME DAIRE
BASKANLIGI:

Karadeniz’den baglayarak, kuzeybati-glineydogu yé6niinde uzanan ve Istanbul Avrupa
Yakasindaki Kiigiikgekmece, Avcilar, Arnavutkéy ve Bagaksehir ilgelerinden ve Sazlidere Baraj
Goleti ile Kiigiikgekmece Golii'nden gecerek Marmara Denizi’ne ulagan (Sekil 1) ve
projelendirilmesi T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlifi Altyap: Yatirimlar Genel
Miidiirliighi tarafindan yapilan “Kanal Istanbul (Kiyir Yapilar: [Yat Limanlari, Konteyner
Limanlarn ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri
Dahil)” projesine ait CED raporu tarafimizca incelenmis olup; konuya dair saptadifimiz
eksiklikler, ¢ekinceler bu raporda sunulmustur.

KaratakoyMerrez

Sekil 1. Kanal Istanbul Proje Alam
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2.b.1. Jeolojik Degerlendirmeler

Proje alanmmmn en giineyinden itibaren Kiiciikcekmece Goliiniin etrafinda Ust
Miyosen-Pliyosen yasli Cekmece Formasyonunun Bakirkdy, Giingéren ve Cukurcesme
Uyeleri’ne ait kirectagi-marn, yesil-gri kil ve altinda kaba kum-c¢akil bulunmaktadir (Sekil 2).

Cekmece Géliiniin kuzeyi Sazhdere Baraji goletinin her iki yakasmmda Ust Eosen-
Oligosen yasli Ceylan Formasyonuna ait killi kirectagi-kiregli kiltasi, Orta-Ust Eosen yash
Sogucak Formasyonuna ait resifal kiregtagi ve barajin dogusunda Orta-Ust Eosen yash
Koyunbaba Formasyonuna ait komiir ara diizeyli kumtasi-gakiltagi-killi kumlu cakill
kirectasi ve Alt Karbonifer yashh Trakya Formasyonuna ait kumtagi-geyl birimleri yer
almaktadir.

Baraj goliiniin kuzey ucundan Karadeniz’e kadar olan kisimda ise Ust Oligosen-Orta
Miyosen yagli Istanbul Formasyonunun Kirag Uyesine ait kum-mil ve ¢ogunlukla ¢akil, Orta
Oligosen-Alt Miyosen yash Danismen Formasyonunun Agacli Uyesine ait komiir ara katkili
kum, ¢akal, kil birimleri ve yine Ust Eosen-Oligosen yasli Ceylan Formasyonuna ait birimler yer
almaktadir.

Ayrica, oncelikle Kiigiikcekmece Goliiniin Marmara Denizine baglandig: i¢ kumsal
bolgesinde 35 metrenin iizerinde kalinhga sahip kumul ve aliivyon ¢ikeller olmak iizere,
Kiiciikgekmece Golu ve Sazlidere Baraj Géliine baglanan vadilerde kil, kum ve ¢akillardan
olusan ¢okeller yer almaktadir. Bununla birlikte, g6l ve vadi yamaglanmn yiiksek egimli
kesimlerinde(dzellikle K.Cekmece Goliiniin Dogu ve Bati yamaglar) kaymaya karst direngsiz
konumda yer alan Heyelanh Bélgeler yer almaktadir.
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DANIGMEN FORUMASYONLLAZSH Gyes)
DANIGIEN FORMASYONU-GUrpinar Upes!
DANISMEN FORMASYONU-Saiogh Uyest
CEYLAN FORMASYONU

SOSUCAK FORMASYONU

KOYUNBAES FORMASYOMU

TRAKYA FORMASYONL

Sekil 2. Kanal Istanbul Projesi giizergahi civari jeoloji haritas: (IBB Deprem ve Zemin Inceleme
Miidiirliigii galismalarindan derlenmistir-2019)

2.b.2. Hidrolojik Ve Hidrojeolojik Degerlendirmeler

Sekil 3. Kanal Istanbul Projesi giizergah civar1 akarsu ve goletleri gostermektedir.
Giizergih (Sekil 2) boyunca yer alan ve Istanbul’un afet aminda kullanabilecegi temel su

kaynaklarindan biri olan Terkos Golii i¢in deniz suyu girisimi nedeniyle kirlenme riski
mevcuttur. Kiigiikgekmece Golii ise zaten geri doniisii miimkiin olmayacak sekilde ortadan
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kalkacaktir. Kiigiikgekmece Goliiniin kuzey surlarindan Karadeniz simirina kadar kanal
giizergahinin etrafinda yer alan ve kalinli1 neredeyse 1000 metreleri ve dogu ve bat1 komsulugu
nerdeyse 40 km’yi bulan akifer ozellikteki kiregtaslari kanala komsu olacaklar ve buradaki
yeralt1 suyu kaynaklar1 da geri doniigii olmayacak sekilde kirlenecektir. Olasi bir afet ani igin son
derece kiymetli yeralti suyu barindiran akifer ozellikteki bu jeolojik birimin gegirimli/yar
gecirimli ozellikteki hidrojeolojik ortamlari, geri doniisli miimkiin olmayacak gsekilde zarar
gorecektir.

Dere Akslars - Lejanl

Tece digan

Dere Aks!

— Ana Kol

Yan Kel

Sekil 3. Kanal Istanbul Projesi giizergahi civari akarsu ve goletler

Ayrica, Karadeniz ve Marmara Denizi su kalitesi arasindaki kimyasal farkliliklar
(s1caklik, iyon igerigi, tuzluluk vb.) dikkate alinmadig durumda hem hidrojeokimyasal hem de
ekolojik sorunlara sebep olabilecektir.

2.b.3. Tsunami

Marmara Bolgesinden gecen KAF (Kuzey Anadolu Fayi)'in kuzey kolu iizerinde
meydana gelebilecek olasi1 yikict bir deprem sonucu olusabilecek (sismik ve deniz i¢i heyelam
kaynakl1) tsunami riski, IBB Deprem ve Zemin Inceleme Midiirliigii ve ODTU tarafindan analiz
edilmistir. Bu kapsamda, IBB vb. kuruluslar tarafindan saglanan deniz tabam topografyasi
(batimetrik veri seti) ve karasal alana dair sayisal yiikseklik modeli (DEM) bilgileri kullamlarak
her bir il¢e i¢in tsunami analizleri hazirlanmigtir (Sekil 5).
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Sekil 4. Marmara Denizi’nde sismik kaynakli (a) ve heyelan kaynakli (b) Tsunami
Senaryolarinin Konumu

Tsunami, okyanus ya da denizlerin tabaninda meydana gelen deprem, deniz i¢i heyelan,
volkan patlamasi ve bunlara bagli taban ¢Skmesi ile zemin kaymalar1 gibi tektonik olaylar
sonucu denize aktarilan asir1 enerji nedeniyle olusan uzun periyotlu deniz dalgasim temsil eder.
Deniz tabaninin dogal afetler sonucu ani olarak sekil degistirmesi ile tizerindeki su kiitlesinde
dikey hareket olusur. Bu yer degistirmeler deniz yiizeyinde de birbirinden uzak ve ¢ok hizh
dalga serileri olarak goriiliir.

2018 yil1 itibar1 ile gerceklestirilen tsunami ¢aligsmalarinin sonuglarina gére;

e Kuyilarda olas1 en biiyiik dalga ytiksekligi 6 m,

e Kiyilara erigme zamam yaklasik 8 dk,

e Kiyilarda ilerleme mesafesi ortalama 150 metreden az.

e En yiiksek dalganin ulasacag kiy1 bandi, Istanbul’un dogusunda yer alan ve kiyiya
paralel 10 km’lik kiyi cizgisi ve i¢ kesimleridir.

Bununla birlikte tsunami dalgalar1 diger deniz i¢i dalgalar ile kiyaslanmamalidir. Tsunami
dalgalar;, cok daha yikict ve dalga serileri olarak gerceklesmektedir. Ornefin Pasifik
Okyanusu’nun ortasinda ortalama derinlik 4000 metredir ve bu derinlikte tsunamiler 720 km/saat
hizla yayilirlar. Bu hiz yaklasik olarak bir jet ugaginin hizina karsilik gelir. 1ki dalga arasindaki
mesafe 200 km’yi bulabilir. Dalga yiiksekligi ise sadece 10-50 cm civarindadir. Dalgalar kiyiya
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yaklagtiklarinda yavaslar ancak buna kargihk yiikseklikleri metrelerce artabilir. Bu sebeple
tsunami dalgalar1 limanlar, plajlar ve nehir agizlarinda ¢ok daha etkili olurlar. S6z konusu
kanal projesinin Kii¢iikgcekmece Golii giineyindeki kisminda olacak bir tsunaminin olugturacag
risk ve hasar, bolge liman, nehir agz1 vb. bulundugu bir yerde olacagindan, artacaktur.

Yapilan tsunami analizlerine gore, Kiigiikgekmece Goli (Aveilar ve Kiigiikgekmece Ilgeleri
kiyilar) giiney kiyilarinda tsunami sonucu, su basma derinliginin 5 metrenin tizerine ¢ikabilecegi
Ongoriilmektedir. Ayrica, tsunami dalgalarinin, gélin kuzey ucuna kadar (yaklagik 10 km)
ilerledigi analiz sonuglan ile ongoriilmektedir. Kanal agildifi zaman bu mesafe daha da

artacaktir.
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Sekil 5. Kiigiikcekmece Goli gliney, dogu kiyilar: tsunami ve su basmasi dagilimi haritasi
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Aynica Karadeniz icerisindeki meydana gelebilecek bir deprem sonrasi olusabilecek
tsunami i¢inde s0z konusu tsunami projesinde kuzey girisi i¢in benzer riskler s6z
ongoriilmektedir (Sekil 6).

Karagay-Gerkesya

Sekil 6. Karadeniz i¢erisindeki olasi siireksizlikler
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2.b.4. Jeofizik ve Sismik Degerlendirmeler

Sekil 7. Kanal civar kayma dalgas1 hizi (Vs30) haritast (IBB Deprem ve Zemin Inceleme
Miidurliigii)

Sismik Hizlar:

Kanal giizergdhi boyunca konuslanmis jeolojik birimlerin jeofizik hizlarinin, jeofizik
anakaya olarak kabul edilen 760 m/s degerinin altinda, yaklasik 250-600 m/s araliginda
degistigi gériilmektedir (Sekil 7).

Si1g Sismiklerde Gériilen Siireksizliklerin Degerlendirmesi:

a) Marmara ve kuzeyde soz konusu kanal projesine dair nerilen fay modellemelerine ait
ornekler Sekil 8’de verilmekte olup, kanal alanim da kapsayan kuzeybati-giineydogu uzanimh
stireksizlik Onerileri mevcuttur.

o < My Bt il
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y £ &
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Sekil 8. Marmara Denizi aktif fay modellerinden bazilari; Le Pichon vd., 2001(a), Gékasan vd.,
2002 (e), Gokagan vd., 2003(f)).
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b) Kiiciikcekmece Golii igerisindeki aktif faylar isimli ¢aligmaya gére (Alp,H., 2014-
Springer), gol icerisinde yapilan s13 sismik arastirmalarin bulgulart dahilinde genel olarak kuzey-
giiney uzanimli 3 ana aktif fay segmenti 6nerilmistir. Yine dogu bati uzaniml siireksizlikler de
Onerilmektedir (Sekil 8).
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Sekil 9. Kiigiikcekmece Golii igerisindeki Sureksizlikler (faylar), Alp, H., 2004.

¢) 2000-2010 yillar1 arasinda IBB Deprem ve Zemin Inceleme Midiirliigii ile TUBITAK
MAM Yer ve Deniz Bilimleri Enstitlisiiniin birlikte yaptifn denizde ve karada faylarin
arastirilmas1  projesi kapsaminda Marmara Denizinde (6zellikle Kiigiikgekmece ve
Biiylikgekmece agiklarinda su derinliginin 20-100 m arasinda oldugu yerlerde) binlerce
kilometre s1g sismik veri alinmigtir. Kuzey Anadolu Fayr’min ikincil/tali kolu sayilabilecek,
kuzeybati/glineydogu uzamimli Catalca Fay: olarak da adlandirilan fayin dogrultusunda derinligi
1-1,5 km’yi gegen ve KAF ile aralarinda iliski bulunan (ikincil yapilar) siireksizlikler
kesfedilmisgtir (Sekil 9.)
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Sekil 9. Biiyiikgekmece ve Kiiciikgekmece Golii civarindaki Siireksizlikler (faylar).

d) Bolgede yapilan PSInSAR sonuglarina goére (Faqi ve dig. , 2016, Secondary Fault
Activity of the North Anatolian Fault near Avcilar, Southwest of Istanbul: Evidence from SAR
Interferometry Observations (Istanbul’un Giineybatisinda Avcilar yakinlarinda Kuzey Anadolu
Fayi'nin ikincil fay aktivitesi: Insar interferometri gézlemleri bulgular), Remote Sensing
Dergisi) Kuzeybati-Giineydogu yonlii uzanan Kigiikgekmece go6lii i¢indeki ikincil faylarin
(Kiigiikgekmece Golii’niin bat1 yakasina yakin, Avcilar Denizkdgkler mahallesinin Dogusundan
baslayip, Yesilkent-Tahtakale mahalleri arasindan g¢ikan) ortalama 5 mm/y1l hizla yamulma
biriktirdigini gosterilmistir (Sekil 10). Faymn geometrisi ve yamulma birikimi hiz temel
alindiginda buranin Mw4-5 biiytikliigtinde bir deprem tireteme potansiyeli oldugu goriilmektedir.
Orta biiytikliik bir deprem kestirimi yapilmasina ragmen jeolojik olarak zayif dayanimi olan,
heyelanlar igeren bir ortamda 6nemli sorunlar olusacagi agiktir. Tam biiyiikliik verilebilmesi i¢in
detay analizlere gerek vardir. Bu bolge, sismik calismalarla varlifi saptanan ve yiizeyde
deformasyon yaptig igin aktifi oldugu diistiniilen faylarin bulundugu alan ile 6rtiismektedir.
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Sekil 10, Uzerinde 5 mm/y1l hizla yamulma biriktiren ikincil fayin yeri (Fagi ve dig., 2016).

2.b.5. Heyelan Degerlendirmeleri

Bolge genelinde, jeolojik birimler, gen¢ ¢okeller, tektonik rejim vb. gibi etkilerle s6z konusu
proje Kanal Istanbul’un kuzey yamaglarindan (Sekil 11) itibaren, kanalin giizergahi boyunca,
yiiksekligi birkag yiiz metreyi bulan vadi yapisinin hem dogu hem de bati yamaglarinda heyelan
tehlikeleri mevcuttur. Hali hazirda belli seviyede aktivitesini devam ettiren durayhilik
problemleri, milyarlarca metrekiiplik kazi esnasinda ve sonrasinda da heyelan potansiyeli
tagimaya devam edecektir. Ayrica, giiney kisimda yer alan heyelan sahalarimn, deniz igi
devamliligt da sdz konusudur. Yapilacak ingaat galigsmalar1 sirasinda stabilite sorunlar
dolayisiyla bunlarin aktif hale gelecegi yakin bir zamanda bolgede yasanan sorunlarla net bir
sekilde goriilmiistiir. Temel agma ¢alismasi sirasinda zemin de kaymalar olmus ve bazi binalar
oturulamaz hale gelmistir. Deprem ve tsunami durumunda bunlarin aktif hale gelerek yikima yol
acacagi agiktir,
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Sekil 11. Kanal Istanbul kuzey girisi Yenik&y civari, IBB-TUBITAK MAM YDBE heyelan
arastirma projesinde alinan Srmek ¢ikti. Bir heyelan alanina ait Jeofizik, jeolojik geoteknik
bulgular topluca gosterilmistir.

2.b.6. Geomatik Degerlendirmeler
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Sekil 12. inSAR verileri
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Deprem, heyelan vb. dogal afetlerin arastinlmasinda kullanilan sentetik aciklikli radar
(SAR) interferometrisi (InSAR) teknigi; yeryiiziinde olusan farkh dalga boylarindaki yiiksek
miktardaki yiiksek dogrulukla ortaya ¢ikartabilen bir uzaktan algilama ydntemlerindendir.

S6z konusu ¢alismalardan olan ve 1992-2017 yillart arasindaki SAR uydu verileri
kullamlarak yapilan (ERS, Envisat, Sentinel verilerinden yararlanilmistir) InSAR analizlerine
gore, ozellikle gol civarinda yillik ortalama 10 mm diisey yonde yer degistirme séz konusu
oldugu tespit edilmistir (Aslan ve dig., 2018) (Sekil 12).

2.b.7. Depremsellik Degerlendirmeleri

TR

28°E 2°E

b
Sekil 13. Marmara civar1 1900-2019 aras1 depremsellik(a), Kanal Istanbul civar1 1900-2019 arasi
depremsellik (b), (Kandilli Rasathanesi BDTIM verilerinden derlenmistir)
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Sekil 14. Kanal Istanbul giineyi civar1 mikro-depremsellik, iBB — TUBITAK MAM YDBE-
2010. Bu aktivite bolgeye 2010 arasi kurulan ve ¢ok detay depremleri izleme amagli sismik ag
ile kaydedilmistir. Bu haritada depremlerin konumlar: yliksek hassasiyetle belirlenmisgtir.
Kiiciikgcekmece’deki deprem aktivitesi ilgi ¢ekici olup, sismik ve PSInSAR analizleri ile aktif
oldugu belirlenen fay bolgesi ile ortiismektedir.
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Sekil 15. Kanal Istanbul giizergahi pik yatay ivme (PHA) verisi (50 yilda %10 ve %2 asilma
olasiligy), Istanbul Deprem Hasar Tahmini Calismasi, IBB — Kandilli Rasathanesi Deprem Ars.
Enst.-2018
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Tarihsel donem ve son 120 yillik aletsel donem irdelendiginde (Sekil 14 ve 15), hem
Istanbul ve civarmin tehlikesi, hem de kanal Istanbul giizergadhi boyunca deprem tehlikesi ve
dolayisiyla civardaki altyapi, bina stoku ve insan yasami igin risk oldukga yiiksektir. Sekil
16’daki pik yatay ivme degisimi bu riski detayli olarak gostermektedir. Unutulmamalidir ki
Oniimiizdeki 30 yil igerisinde Marmara Denizi igerisinde ¢ok yikici bir depremin olugma ihtimali
% 50 civarindadir (Sekil 15.)(Parsons vd.-2016)
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Sekil 16. Marmara civan depremsellik 6ngoriisti, Parsons vd. 2016
2.b.8. Geoteknik Degerlendirmeler

Kanal Istanbul gilizergahi boyunca karsilasilan farkli zemin kosullar1 nedeniyle, bu tarz biiyik
miithendislik yapilarinda geoteknik problemlerle (bélge 6zelinde siireklilik arz eden heyelanlar,
deniz i¢i heyelanlar, oturma, tasima giicli kaybi, sivilasma problemler vb.) karsilasma riski de
yiiksektir.

2.c. PARK BAHCE VE YESIL ALANLAR DAIRE BASKANLIGI:

Kentler hem yesil ve sulak alanlar gibi dogal alanlari, dogal siire¢ ve doéngiileri iginde
barmndiran, hem de doga tahribati yaratan bir dizi pratigin mekansallastif1 alanlar olmalarina
ragmen, imar c¢alismalarimin bir¢ogu kentin doga ile olan iligkisini g6z ardi ederek
planlanmaktadir.

Son yillarda, Istanbul’a yapilan ve ¢ilgin mega projeler olarak adlandirilan miidahalelere
bakildifinda, kent ve doga iligkisine dair konularda cevaplanmasi gereken sorularla
kargilagilmaktadir. Istanbul’un son kalan yesil alanlar: olarak tanimlanan kuzey ormanlarmin ve
su havzalarimin bu mega projeler aracilifiyla geri doniisii olmayan bir bi¢imde tahrip olacag,
ozellikle insan 6lgegini asan Kanal Istanbul girisiminin sadece kentin degil, biitiin Karadeniz ve
Marmara’nin ekolojik sistemini de degistirecegi ve bu projeler aracilifiyla kentin simdiye kadar
imara acilmamis olan bdlgelerinin hizla yapilasacagi gibi konular, kentlilerin endise ile
sorguladig1 ve cevap bekledigi hususlar arasinda yer almaktadir.

Bu endiselerin Stesinde, Marmara Bolgesinin cografi, ekolojik ve jeolojik olarak en hassas
ve korunmas1 gereken bdolgesinde, yaklasik 45 km uzunlugunda, 25 m derinliginde, 250 m
genislikte yapilmasi 6ngériilen s6z konusu kanalin; Karadeniz’den Marmara Denizine kadar tiim
cografyay: geri doniisii olmayan bir bigimde etkileyecegi agik ve nettir.
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Kanalin vzunluk olarak, yaklasik 7 km’si Kiiglikcekmece, 3 km’si Avcilar, 6,5 km’si
Bagaksehir ve 28,5 km’si de Amavutkdy ilgeleri siirlan igindedir. S6z konusu giizergah, orman,
tanm ve yerlesme alanlarini, diinyada Ornedi nadir kalmis cografik varliklardan olan
Kiigiikgekmece Lagiin ve kumul alanlarm, Istanbul’un igme suyu ihtiyacinin bir kismin
kargilayan Sazlidere Baraji ve havza alanlarimi igine almakta ve dogal olarak bu alanlar1 yok
etmektedir.

Kiiciikkcekmece Lagiiniiniin Sazlidere Baraj Goliine kadar olan bdliimii sulak ve bataklik
alanlan olusturmaktadir. Lagiiniin gelgitleri ile olusan bataklik alan kuslarin gé¢ yolu iizerinde
dinlenme ve {lireme boélgesi durumundadir. S6z konusu alan, islevlerinin bozulmamasi gereken,
su dongiisii ve difer dogal slireglerin siirdiirlilebilmesi agisindan kritik 6nemdeki ekolojik
sistemlere ev sahiplii yapan 6nemli bir ekolojik koridordur. Bélge barindirdigi dere ve dogal
topografyasi nedeniyle de ¢ok 6nemli bir yer alt1 ve yagmur suyu toplama havzasidir. Tiim bu
ozellikleriyle, mutlak korunmasi gereken dogal kaynak alamdir.

Kiigtikcekmece Lagiinli, diger lagiinlerde oldugu gibi deniz baglantili yar1 tuzlu suya
sahiptir. Bu nedenle flora ve faunasi diger gollerden farklidir. Kiigiikgekmece Lagiinii;
Nakkagdere, Sazlidere, Eskinoz Deresi ve yeralt1 akiglar: ile tatli suyla beslenmekte; Marmara
Denizi’'nden ise lagiine tuzlu su girisi gergeklesmektedir. Bu ozellikleriyle, Kiigiikgekmece
Lagiinii ve laglinii besleyen dereler deniz canhlarmin tireme alamdir. Deniz canlilar1 Lagiin
bogazindan gegerek derelere ulagmakta, yumurtalarin1 birakarak iiremelerini siirdiirmektedir.
Ayrica, Kiigiikgekmece Lagiin Havzasi gé¢men kuslarin go¢ yolu Ustiindedir, gdgmenlerin
barinma ve dinlenme alani, kuzeyindeki ormanlar ve sulak alanlar ise yaban hayvanlarinin yasam
alamidir.

Lagiinle ilgili aragtirmalar ve sediment yapisi1 lagiiniin tarihinin ¢ok eski yillara gittigini
gostermektedir. Istanbul’un tarihsel kronolojisine bakildiginda elde edilen bulgular,
Kiigtikgekmece Lagiin Havzasinda yer alan Yarimburgaz Magarasi, Fikirtepe ve Pendik
yerlesimleri ile MO 6500 — 5500°1lii yillara, Neolitik—Kalkolitik doneme kadar uzanmaktadir.
Kigtikcekmece Lagiin Havzasinda yer alan Bathonea, 6nemli bir arkeolojik alandir.

Kanalin birbirine baglamay1 disiindiigii Karadeniz ile Marmara ve dolayisiyla Ege ve
Akdeniz, diinya tizerinde kargilasilabilecek en karsit kogullara sahip komsu denizlerdir. Yaklagik
on bin yil once iklimlerin degismesi ile kuzeydeki buzullar erimeye baslayinca, Karadeniz’e
gelen tath su miktar1 artrms, deniz seviyesi yiikselmis; yiikselen su, Istanbul Bogazi aracilig: ile
Marmara Denizi’ne bosalmaya baglamis; yine gol olan Marmara’nin da su seviyesi yiikselmeye
baslamistir. Marmara, Canakkale Bogaz1 aracilif1 ile Ege Denizi’ne ulagtifinda ise, Akdeniz’in
yogun tuzlu sular, Marmara’ya girmeye ve onun tuzlulugunu degistirmeye baslamigtir.
Marmara’nin boyutlar1 nedeniyle, Akdeniz’den gelen sular, kisa zamanda Marmara’y: tath su
gblii olmaktan ¢ikartmis ve onu da kendisi gibi bir denize doniistiirmiistiir. Ardindan, Istanbul
Bogazinin altindan gegerek Karadeniz’e ulasan bu sular, tamamui tatl: su golii olan Karadeniz’i
tuzlandirmaya ve denize doniistiirmeye baglamstir.
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Bu su aligverisinin yami sira, Karadeniz’e giren tatl sularin fazlalii nedeni ile Karadeniz
hélen Marmara ve Akdeniz’e gore yiiksektedir ve bu nedenle, Bogazlar aracilif: ile fazla suyunu
Ege Denizine bosaltmaktadir. Bogazlarin alt tarafindan ise yogun Akdeniz suyu, Karadeniz’e
dogru akmakta, bu akint: sirasinda, iist taraftaki az tuzlu Karadeniz suyu ile alt taraftaki tuzlu ve
yogun Akdeniz suyu birbirine karigmamaktadir. Bu nedenle, Marmara Denizinde ilk 25 metreyi
Karadeniz suyu, geri kalan 1400 metrelik gukuru ise Akdeniz suyu doldurmaktadir.

Istanbul Bogazinda ise, Bogazin Karadeniz tarafindan giren Karadeniz’in az tuzlu suyu,
Bogaz boyunca akmaya devam ederken, Marmara’dan Bogaza giren yogun Akdeniz suyu nedeni
ile tist tarafta sikisir. Bogaza girerken 60-70 metre kalinliktaki Karadeniz suyu, Marmara’ya
cikista 15 metreye kadar diiser ve bu diigiis sonucu meydana gelen sikigma nedeniyle, Marmara
Denizi’ne hizl1 bir sekilde ¢ikar. Bu hizli ¢ikis ise Marmara Denizinin alt tabakasinda bulunan ve
tabakalasma dolayist ile bagka tiirlii iist suya karigma olasili1 olmayan besin dolu suyun yiizeye
¢ikmasina neden olur. Bu durum, deniz canlilan igin uygun bir ortam yaratir ve balik bollugunun
ana nedenini olusturur. Fakat bu ortam ilk 25 m ile sturlidir. Bunun temel nedeni, Karadeniz ve
Akdeniz sularmin, tuzluluk farki bulunan iki degigik yogunluktaki suyun birbirine karigmiyor
olmasidir. Ust katmandaki Karadeniz suyu, oksijeni atmosferden aliyorken, bu katmanlasma,
hemen 25 metrenin altinda ¢ok ciddi bir oksijen sikintisina neden olmaktadir.

Kanal Istanbul Projesinin 25 m derinlikte olacag diistiniiliirse; Tuna, Dinyeper, Dinyester
ve Don bagta olmak tizere ¢ok sayida nehirle beslenen Karadeniz’i simdiye kadar bir bogaz
aracilifryla bosaltirken, Kanal Istanbul aracilifiyla, ikinci bir yol agilmis olacaktir. Karadeniz’i
besleyen nehirlerin debisini arttirma imk&m bulunmadifina gore, Karadeniz daha hzh
bosalmaya baslayacaktir. Ust taraftaki su daha hizli bosalinca, Karadeniz’e dogru alt akintida
dogru orantil1 olarak artacaktir. Sonug olarak, Karadeniz’in son 10.000 seneden bu yana belirli
bir oranda siiren tuzlanma oram artacak ve Karadeniz’in ekolojisi degisecektir. Oksijen, sadece
Canakkale’den gelen alt sular ile Marmara’ya girdigi i¢in son 3500 senden beri kurulan denge,
ozellikle Istanbul tarafinda 25 metrenin altinda ¢ok az miktarda olan oksijenin tilkenmesine yol
acacaktir. Bu durumda, Marmara Denizi, sadece iki farkli yogunluktaki suyun degil hidrojen
siilfiir kokan bir su ile kokmayan bir suyun karisimu héline gelecek; ortaya gikan koku, Istanbul’u
giderek yasanmaz bir konuma getirecektir. Tiim bu gelismeler, baliklarin gé¢ hareketlerini de
engelleyecektir.

Bunlara ek olarak, kanalda olusacak akinti, Kii¢iikgekmece Lagliniiniin kalan dip ¢amurunu
da kaziyarak Marmara Denizi’ne tagiyacaktir. Akintiyla tagmacak olan sedimentle, kanal yapimi
sirasinda cikarilacak ve Marmara Denizi’ne dokiilecek olan kazi toprag: ile sediment yapida
tutunan agir metaller, deniz ekosistemi i¢in kirlilik kaynag: olacaktir.

Deniz ekosistemini ve alandaki tiim canli yasamini etkileyecek bir diger konu da insaat
stirecleridir. Devasa bir hafriyat ve insaat g¢aligmasi olacafindan mekanik ve nakliyat
islemlerinden kaynakli emisyonlarm boyutunun ciddiyetle g6z Oniinde bulundurulmasi
gerekmektedir. Bu emisyon degerlerinin yam sira, gergeklestirilecek kazilarin bir kisminin delme
patlatma yontemi ile yapilacag diisliniildiigiinde, alanin biiyiikliigli ve kazi miktar géz Oniine
alindiginda, biiyiik miktarda anfo ve dinamit kullanilacaktir. Kanal ve gevresinde biiyiik ¢apl
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gergeklestirilecegi anlagilan delme ve patlatma yontemli kazilar, ¢evre iizerinde ister istemez
olumsuz etkiler olusturacaktir. Tiim bu faaliyetlerin, dzellikle, dogal koruma alanlarinda telafisi
imkéansiz hasarlar meydana gelmesi, agifa ¢ikan partikiillerin havada salinmasina bagh olarak
hava kirliliginin katlanarak artmas: ve yoredeki tiim canlilarda solunum problemlerinin ortaya
¢ikmas: gibi etkiler yaratmasi kaginilmazdir.

Dikkat edilmesi gereken bir diger konu da, kanalin dogusunda kalacak olan kesimin, kanal
araciligtyla bir adaya doniigecek olmasidir. Bu durum, hilihazirda Istranca Daglarindan beslenen
akiferlerin kaynag: ile akiferler arasina bir set ¢ekilmesi anlamina gelmektedir. Marmara’dan
Karadeniz’e dogru tuzlu su akintis1 olusurken, karasal tatli su akiferleri ve karasal sistem
tuzlanacak, Trakya’ya kadar tatli sular1 besleyen yeralti akisimin tuzlanmasi sonucunda tarim
alanlann ve karasal ekosistemi ciddi zarara ugrayacaktir. Buna bagh olarak, ortaya c¢ikan bu
adanin akiferleri saglikli bicimde beslenemeyecek; bu yeni adamn yer alt1 suyu zaman igerisinde
yok olacaktir.

Tim bunlardan bagimsiz olarak, projenin gerceklesmesiyle Sazlidere tatli su rezervi yok
olacak, kanal projesine yaklagik 1 km uzakta bulunan Terkos Gélii, siirekli olarak biiyiik tehdit
altinda kalacaktir. Bu kanaldan tuzlu deniz suyu gegeceginden, daha yogun olan tuzlu su, tath
suyu baski altina alacaktir. Tuzlu su kanalindaki muhtemel herhangi bir sizinti da, Terkos
Goli'ndeki suyu igilmez héle getirecek; kanaldan sizan tuzlu su aym zamanda Trakya’daki tarim
alanlarmnda kullanilan birgok su kaynagim da tuzlu suya doniistiirecektir. Terkos ve Sazhdere,
Istanbul’un su ihtiyacinin dortte birinden fazlasim karsiladign hesaba katildiginda, kanal
projesiyle alinan riskin biiyiikliigii daha da iyi anlagilmaktadir.

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda agilacak olan kanal, orman ve otlak alanlan ile
kdylerin tarnim alanlarindan ge¢mektedir. Genel itibariyle Rendzina (humus bakimindan zengin
topraklar), Kahverengi Orman Toprag: ve Vertisol (killi ve kiregli topraklar-donen topraklar)
toprak yapisina sahip alamin, arazi kullamm sekli incelendiginde de, toprak yapisiyla iliskili
olarak, Kuru Tarim, Fundalik/Mera ve Sulu Tarim Alanlan ilk ti¢ sirada yer almaktadir. Projenin
uygulanmas1 planlanan alanin fitocografik (bitki cografyasi) konumu, toprak yapisi ve arazi
kullanim simiflandirilmasi bakimindan tarim ve hayvancilifa uygun oldugu bilinmektedir.

Mevcut arazi kullanimimn aksine, hat boyunca gerceklestirilecek yogun imar faaliyetleri ve
ulagim projelerinin baskis: altinda kalacak olan Istanbul’un kuzey ormanlar yiiksek yogunluklu
yapilagsmaya agilacaktir. Bu durum, hassas ekosistemlere, tarim ve hayvancilik alanlarina zarar
verdigi gibi mera ve orman alanlarim da tahrip edecektir,

S6z konusu ormanlik alan tilkemizde sadece sahil kesimlerde kiiciik orman pargalar hilinde
temsil edilen Pirnal mesesinin Istanbul’daki iki yayilis alanindan (digeri de Elmali Baraji
havzas1) biridir. Kanal Istanbul ve beraberindeki kentlesme bu orman par¢asinin zarar gérmesine
neden olacaktir. Proje nedeniyle, 6nemli bir kismi mese ve kayin karigik mesceresi olan bilyiik
bir dogal ormani ortadan kalkacaktir.

Ormanlhk alanlar diginda, Terkos-Kasatura Kiyilan, Agagli Kumullari ve Bati Istanbul
Meralar1 olmak {tizere, Tiirkiye’nin 6nemli bitki alanlarindan iigii bu bolgede yer almaktadir. Bu
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alanlardan ilk ikisi kiyr kumullan olup son derece hassas ekosistemlerdir. Endemik tiirlerin
yogun oldugu ve kumul ortamlara uyum saglamig bitkilerden meydana gelmektedir. S6z konusu
kumul alanlar ile Yarimburgaz Magaralari, Sazlidere Baraji1 Havzasi ve bu alanlara komsu seyrek
makilik alanlar1 kaplayan Bat1 Istanbul Meralar, proje ile tahribata ugrayacak; bunun sonucunda,
yaban hayat1 ve 6nemli kus koruma alanlar1 kaybedilmis olacaktur.

Sonug olarak;

Denizler arasindaki karsit 6zellikler ve benzersiz su hareketi ile Ege-Marmara-Karadeniz
iliskisi, diinya {izerinde, sadece bu bolgeye has bir olgudur. Bu nedenle, konu diinya ilizerinde
bagka bir 6rnekle karsilastirmadan tek basina degerlendirilmesi gereken bir konudur. Sadece bu
durum bile, alana yaklasimdaki hassasiyeti gozler 6niine sermektedir.

Proje nedeniyle, Marmara Denizi ve Karadeniz’in kirlenme tehdidi ile kars1 karsiya kaldig
aciktir. Projenin deniz c¢kosistemine, Karadeniz-Marmara dengesine ve iklime etkileri
uzmanlarca en ayrintili bir bigimde arastirilmalidir.

Kanal Istanbul ile Kiigiikgekmece Lagiinii ekosistemi, Sazlidere su havzasi, Agagh
kumullari, kuzey ormanlari, mera, tarim ve hayvancilik alanlan biiytik zarar gérecektir. Kanal
Istanbul ve gevresinin yapilagmasiyla birlikte, bu boélgede bulunan su havzalan ve tath su
rezervleri azalacaktir. Bozulan yasam déngiisiiniin yeniden geri kazanmilmasi miimkiin mudiir, ya
da miimkiinse ne kadar bir siire gerckecektir? Bu soru déhilinde, dogal ¢evreye ve ekolojik
dengeye verebilecegi tahribatlar daha dikkatli incelenmeli ve tabii afetler karsisindaki hassasiyeti
titizlikle degerlendirilmelidir.

Proje, kentin tiim kuzey bélgesini ve hassas ekosistemlerini etkiledigi gibi, kentsel,
arkeolojik ve dogal sit alanlarim baski altina alacak bir proje goriintimiindedir. Tiim bu
yonleriyle, Kanal Istanbul Projesi yore halkimn yasam kalitesine zarar verecek; yore halkim
magduriyete ugratacak tehditleri biinyesinde barindirmaktadir. Bu projenin, fiziksel, toplumsal
ve ekonomik sonuglar hangi gruplan nasil etkileyecegi titizlikle degerlendirilmelidir.

Kente bu boyuttaki miidahalelere karar verme siiregleri, disiplinler aras1 ¢aligmalar aracilig
ve dogru bilgilendirmelerle gergeklestirilmelidir. Bu siirecler dogru bir bi¢cimde stirdiiriilmez ve
proje yukaridaki soru isaretleri ddhilinde gergeklestirilirse, yapim gerceklestikten sonra hatanin
biiylikliigii anlagilsa da telafisi olmadigindan, yapilan tespit bir fayda saglamayacaktir.

2.d. CEVRE KORUMA VE KONTROL DAIRE BASKANLIGI:
CED Raporuna yonelik Daire Bagkanliginca yapilan inceleme:
2.d.1.Kanal istanbul Projesi CED Raporu incelemesi

1-Biiyiiksehir Belediyesi yOnetiminin hukuki statiistinii diizenleyen Biiyiiksehir
Belediyesi Kanunu hiikiimlerine gore, hafriyatin yeniden degerlendirilmesi, depolanmasi ve
bertaraf edilmesine iligkin hizmetleri yerine getirmekle ve yonetim planini yapmakla Biiyliksehir
Belediye Bagkanliklar1 yetkili kilinmigtir. Bu dogrultuda proje kapsaminda yapilacak tiim
calismalarda; olusacak hafriyat topragi ve ingaat ve yikinti atiklarinin ilgi (e) Yonetmelik
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kapsaminda ne sekilde bertaraf edilecegi raporda dagmik ve farkh sekillerde yer almakta olup,
olusacak hafriyat toprag: ve insaat ve yikinti atiklarinin nasil yonetilecegi (tekrar kullanilmasi,
geri kazamlmasi ve geri kazanilamayan kisminin izinli alanlarda bertaraf edilmesi) tek bir baglik
alinda ayrintili sekilde aciklanmali ve Bagkanhigimizdan gerekli izinlerin alinmasi
gerekmektedir. Aksi uygulamalar tespit edildigi takdirde ilgi (e) Yonetmelik ve ilgi (d) Kanun
geregi ilgililer hakkinda gerekli yasal islemler uygulanacaktir.

2-Raporda, kanalin gercgeklestirilmesi igin yaklasik 1.079.252.000 m? kara kazisi
yapilacag olusacak hafriyat malzemesinin 6zelliklerine gore; Kiy1 Dolgu Alanlari, Lojistik Alan,
Rekreasyon Alani insaatlarinda dolgu malzemesi olarak kullanacagi, Karadeniz Kiy1 Dolgu
Alanina gétlriilecek malzemenin kanalin her iki yakasinda 34 metre genisliginde ve yaklasik 45
km uzunlugunda insa edilecek diger ulagimlara kapali santiye yollarn yardimiyla biiyiik nakliye
araglari ile ulastirilacagi, dolgu yapilacak alanlarin kiy1 kenar ¢izgisinin deniz tarafinda kalan
alanlar oldugu, kullanilacak dolgu malzemesinin denize yayilarak bulaniklifa ve deniz kirliliZine
neden olmamasi icin beton perde ve anrogman vb. yapisal 6nlemler alinacag: ifade edilmistir.
Ancak, dip tarama malzemesinin susuzlagtirma igleminin nasil yapilacagi, mevzuatina uygun
olarak ne sekilde bertaraf edilecegi hususlari raporda yer almamaktadir. Planlanan projenin
uygulanmas: durumunda; yapilacak kazi faaliyetlerinden kaynaklanacak hafriyat topraginin
kiyilarda dolgu ve rekreasyon alanlarinda bertaraf edilebilmesi i¢in, 3621 sayili Kiy1 Kanununun
6. ve 7. maddesinin geregi; kiyida imar plam karar1 ile 3194 sayili imar Kanunu geregince yetkili
kurumlardan gerekli izinler alinmalidir.

3-Proje kapsaminda 2 yillik siire igerisinde, toplam 13.507.680 ton bitkisel toprak
styrilmasi planlandii, siyrilan bitkisel topragin kanal i¢i ulagim yolu giizergdhina bagh olarak
belirlenecek gegici alanlarda depolanacagi belirtilmektedir. Yapilacak c¢alisma sonucunda;
bitkisel toprak kalitesinin ve miktarinin azalmamasi igin, bitkisel toprak depolanacak yerlerin su
kaynaklarindan, orman ve tarim alanlarindan uzak depolanmasi gerekmektedir.

4-Proje giizergahinda yer alan dereler, sulama kanallari, su boru hatti ve kanalizasyon
sistemlerinin kesilecegi belirtilmekte olup, ilgi (1) Genelge geregi; CED inceleme Alam
igerisinde kalan tlim mevsimsel akighh (kuru)/akar dere yataklarmin ve yiizeysel sularin
korunmast, kirlenmenin 6nlenmesi i¢in tedbirler alinmasi, dogal kesitlerinin ve akiglarinin higbir
sekilde degistirilmemesi, vadi taban kesitinin daraltilmamas, {istiiniin kapatilmamasi, hafriyat
atiklar1 ve kat1 atiklarin atilmamasi, arazinin es yiikselti egrilerinin degistirilmemesi ve yiizeysel
sularin  drenajiin  saglanarak tagkinlarin 6nlenmesi hususlan CED Raporunda taahhiit
edilmelidir. Bu hususlarin ihlal edildigi her tiirlii faaliyet sebebiyle yasanacak menfi durumlar
karsisinda kanuni mesuliyetler kurumumuz sorumlulugunda bulunmamaktadir.

5-Tahmin edilen toprak ve hafriyat miktarina gére malzemeyi tasimak ve alandan
uzaklagtirmak icin hafriyat toprag1 ve ingaat yikint1 atif1 tasiyan araglarimin seferleri hem toz
emisyonlar ile hem de araglarin egzozlarindan kaynaklanacak CO ve SO» emisyonlar ile hava
kirliligine ve kullamlan yollarda gevresel kirlenmeye neden olacaktir. Ayrica farkli bolgelere
hafriyat tasiyacak olan binlerce arag Istanbul trafigine ve yollarina yiik getirecektir.
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Bu kapsamda; ilgi (¢) Yonetmeligin Hafriyat Toprag: ile Insaat/Yikint1 Atiklarinin
Tasinmast Strasinda Almacak Onlemler bashikli 25. maddesinde; “Hafriyat toprag ile
ingaat/yikint1 atiklarinin taginmasi sirasinda gevrenin kirletilmemesi, trafigin aksatilmamasi ve
can ve mal emniyeti igin gerekli tedbirler alinmali, tagima sirasinda olusabilecek g¢evresel
kirlenmeyi onlemek amaciyla araglarin iizerleri uygun malzemeyle kapatilmali, araglara
kapasitenin {izerinde yiikleme yapilmamalidir.” hiikmii esas alinmalidir.

Arazi hazirlik ve insaat doneminde, Hafriyat Toprag ve Insaat Yikinti Atiklarinin
“Hafriyat Topragi ve Insaat/Yikinti Atiklari Tasima ve Kabul” ve “Hafriyat Topragi ve
Ingaat/Yikint1 Atiklar1 Tagima Izin” Belgeli araglarla tasmmmasi, yapilan denetimler esnasinda
ilgili evraklarin Bagkanlidimiz elemanlan ve denetim ekiplerine ibraz edilmesi gerekmektedir.

6-CED Raporunda mevzuat listesine Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeligi ve 09.09.2006 tarih ve 26284 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 2006/27 sayili
Bagbakanlik Genelgesi eklenmelidir.

7-Proje alaminda gerceklesmesi planlanan biiyiik boyutlu yapilarin faaliyetlerinin yer
yiizeyinde yaratacag arazi kullanimi, nemlilik, sicaklik, gaz ve enerji akisi gibi degisiklikleri ile
yeni ve ek 1s1 kaynaklarinin varlig, birbiriyle baglantili ve etkilesim igerisindeki egemen mikro
iklimler dizisini bozabilecek olmasi nedeni ile; projenin yapildig: alanlarin ve yakin gevrelerinin
¢ok kisa bir zamanda 1s1 ve nem akiglan, sicaklik, nemlilik, buharlagma, bulutluluk ve riizgar
rejimleri ve alansal dagilig yapilarini etkileyerek yiiksek olasilikla birer kentsel 1s1 adasina
dontismesi ihtimali bulunmaktadir. Bu baglamda, projenin yapilacag: alan ve yakin ¢evresinin,
sicaklik, nemlilik, buharlagma, riizgar ve benzeri meteorolojik parametreler yoniiyle aragtirilarak,
projenin bolge iizerinde olusturabilecegi kisa ve uzun vadeli etkilerinin iklim degisikligi
acisindan degerlendirilmesi ve bu bilgilerin rapor igeriginde yer almasi gerekmektedir.

8-iklim degisikligine bagh olarak yasanan sel ve taskinlarla ilgili olarak g¢evrenin
korunmast ve iyilestirilmesi, ¢6llesme ve erozyonla miicadele, ¢13, heyelan ve sel kontrolii
acisindan, projenin uygulanmasi esnasinda asir1 yagislarda olusabilecek ¢evre ve yiizey tagkin
sularina ve olusabilecek toprak kaybina karsin, ilgi (h) Genelgede Ongoriilen tedbirler (sel
tehlikesi bulunan egimli yamaglarda teraslama ¢alismalari yapilmasi, dere yataklarinda biriken
moloz ve topraklarin temizlenmesi, ocak artif1 malzeme ve erozyonla olusacak riisubatin dere
yataklarina ulagmasinin engellenmesi vb.) alinmalidir.

9-Proje kapsaminda yapilacak ve ilgi (e) Yonetmelik kapsamina giren tiim is ve islemler
stirasinda olusabilecek toz, kirletici gaz ve partikiil madde emisyonlar i¢in, ilgi (g) Y6netmelikte
belirtilen hava kalitesi standartlarinin saglanmasi gerekmekte olup, olusacak toz emisyonlarinin
asgariye indirilmesi, goriintli kirliliginin nlenmesi ve gerekli emniyet kosularinin saglanmasi
amaci ile yikim yapilacak binalarin dis cephesi yirtilmaz ve tutucu 6zellige sahip file ve benzeri
malzeme ile koruma altina alinmaktadar.

10-Iigi yénetmelik 19. maddesi geregi; yikim yapilacak yapilann iclerindeki geri
kazanilabilir malzemelerin oncelikle ayristirilmasi ve geri kazamilmasi esas olup, asbest iceren
malzemelerin kullamldifi yapilarnin yikimi sirasinda, ilgi (€) Yénetmeligin “Yikim Islemleri”

37/56



T.C.
ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
Cevre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanligi
‘ J Cevre Koruma Miidiirliigii

baglikli 19. maddesi geregi; “Asbestle Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda
Yonetmelik” esaslarina uyulmalidir. Ingaat/yikinti atiklari igerisinde bulunan asbest, boya,
floresan, civa, asit ve benzeri tehlikeli atiklar diger atiklardan ayn olarak toplamir ve
yonetmeligin 22. maddesi kapsaminda Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi hiikiimlerine
gore bertaraf edilmelidir.

11-Insai faaliyetler esnasinda santiyelerden cikis yapacak nakliye araglarinm kullanacag:
yol ve nakliye giizergahinin belirlenerek, santiye cikiglarmin baglandigi yollarda cevresel
kirlenmeyi Onlemek amaciyla; insaat faaliyeti oncesinde, ilgi (¢) YOnetmelik hiikiimlerince
gerekli onlemler alinmali, ayrica, santiye i¢i yollar ile baglant1 yollarinin tozlanmamasi ve ¢amur
olusmamas: i¢in asfaltlanarak, yikanmak ve siipiiriilmek suretiyle siirekli temiz tutulmas
saglanmalidir.

12-Raporda, kanalin ve planlanan diger tesislerin ingaat ¢aligmalanimin giinde 3 vardiya
olacak sekilde gerceklestirilecegi, beton santrallerinin 24 saat faaliyet gdsterecegi dikkate
alindiginda, projenin arazi hazirhk ve ingaat agamasinda yapilacak hafriyat iglemleri, insaat
islemleri ile dip taramas: calismalari sirasindaki giiriiltii kaynaklan ve olusacak ses giicii
diizeylerinin hesaplanarak degerlendirilmesi

13-Projenin gerceklesme asamasinda olusacak hafriyat toprag, insaat/yikint1 atid1 ve gol
ve deniz zemininde gergeklestirilecek dip taramasi iglemleri sirasinda olusacak giiriiltii
emisyonlan ile ilgili olarak, ilgi (f) YOnetmelikte tanimlanan; hassas ve ¢ok hassas kullanim
alanlarina olan uzakliklarin belirlenerek gerekli Slgiimlerin yapilmasi, uydu goriintiisii {izerinde
islenmesi ve proje alaninin ve proje nedeniyle etkilenmesi muhtemel olan hassas ve ¢ok hassas
alanlarla ilgili 6lgtimlerin ve gerekli 6nlemlerin rapor igerigine ilave edilmesi gerekmektedir.

14-11gi (f) Yénetmelik hiikiimlerince, CED Raporu ve eklerinde yer alan bilgi, belgeler ve
taahhiitler dogrultusunda; denizde ve karada projenin gergeklestirilmesi esnasinda; “arazi
hazirhik, insaat” asamalarinda gliriilti kaynaklarindan (ekskavator, yiikleyici, konveyor hat,
greyder, dozer, beton pompasi, kamyon, Konteyner Limam ve Marina igletmeleri vb.) ¢evreye
yayilacak giirliltii seviyesinin ydnetmelik limitlerini saglamasi i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi,
yonetmelikte; “Santiye Alanlan Igin Cevresel Giirtiltii Kriterleri” baghikli 23. maddesinin (b)
bendinde &ngoriilen; “Konut bélgeleri iginde ve yakin gevresinde gergeklestirilen santiye
faaliyetleri, giindiiz zaman dilimi (07:00-19:00) diginda aksam (19:00-23:00) ve gece (23:00-
07:00) zaman dilimlerinde stirdiiriilemez.” hitkkmii geregi ¢aligma saatlerine uyulmasi, “Planlama
Asamasinda Uyulmas: Zorunlu Kriterler” baglikli 28. maddesinde belirtilen kriterlere uyulmasi,
giiriiltii kaynaklarinin hassas ve ¢ok hassas kullamm alanlarmndan uzak olacak sekilde
konumlandirilmasi ve ¢evresel giiriiltii kalitesinin korunmasi gerekmektedir.

15-Ilgi (f) Yénetmeligin Yapilarda Cevresel Titresim Kriterleri baglikli 25. maddesi 1 (b)
bendinde &ngoriilen; “Ingaatlarda kazik gakma gibi titresim olusturacak uygulamalar ile agir
ingaat makinelerinin sebep olacag: titresimlerin g¢evrelerindeki ¢ok hassas ve hassas
kullanimlarda olusturacag: titresim seviyesi Ek-VII’de yer alan Tablo-7’de verilen sinir degerleri
asamaz.” ve Su Yollan I¢in Cevresel Giiriiltii Kriterleri baglikhi 21. maddesinde éngoriilen;
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“Iskele, Liman ve Benzeri Yerler ile Deniz, Gol, Bogaz, Nehir Gibi Su Yollarinda Kullanilan
Ulagim Araglarindan Cevreye Yayilan Giriiltii Seviyesi” ile ilgili esas ve limit degerlere
uyulmasi gerekmektedir.” hiikiimlerine uyulmasi i¢in gerekli teknik tedbirler alinmalidar.

16-Su kanali ingaati esnasinda yapilacak patlatma islemlerinde uygulanacak yodntem,
patlayic1  ozellikleri, patlama zamanlar1 ve titresim seviyeleri raporda acgiklanmalidir.
Patlatmalarin ¢evredeki ¢ok hassas ve hassas kullanimlarda olugturdugu zemin titresim seviyesi,
ilgi (f) Yonetmelik Ek-7 Tablo-6’da verilen; “Maden ve Tas Ocaklar ile Benzeri Alanlarda
Patlama Nedeniyle Olusacak Titregimlerin En Yakin Cok Hassas (Ek ibare: RG-27/4/2011-
27917) ve Hassas Kullanim Alaninin Diginda Yaratacag Zemin Titresimlerinin Izin Verilen En
Yiiksek Degerlerini saglamasi i¢in gerekli 6nlemler alinmalidir.

17-Proje kapsaminda yapilmasi planlanan her biri azami 200 m?/saat mertebesinde olacak
iki adet beton santrali orman alanlar1 diginda planlanmali ve gevrenin kirlenmemesi i¢in gerekli
tedbirler alinmalidir.

18-Raporda kanal glizergahimin Istanbul’un su ihtiyacini temin eden Sazlidere Barajindan
gecmekte oldugu ve barajin devre dist kalacag: belirtilmektedir. Sazlidere Barajina gelecekte
alternatif olacak su kaynaginm/kaynaklarinin elde edilecek suyun maliyeti, debi miktar1 ve su
kalitesi agisindan degerlendirilerek rapor icerigine ilave edilmesi gerekmektedir.

2.e. ULASIM DAIRE BASKANLIGI VE RAYLI SISTEMLER DAIRE
BASKANLIGI:

S6z konusu rapor tarafimizca incelenmis olup Ulagim Daire Bagkanligimiz ve Rayli
Sistemler Daire Bagkanlifimizin ortak goriisii asagida yer almaktadir.

Kanal Istanbul Projesini ulasim agisindan inceledigimizde;

¢ Diinyadaki benzer érneklere bakildiginda; Panama Kanali gemiler i¢in yaklasik 10000
km, Siiveys Kanali ise 6000 km’lik bir yol kisalmasi saglamaktadir. Kanal Istanbul’un
diinyadaki diger kanallarin aksine mesafe bakimindan herhangi bir tasarruf saglamadigi
goriilmektedir. Bogazdaki gegis trafigi nedeniyle Kanal Istanbul’u tercih edecek gemiler olsa da
uluslararas1 anlasmalar dikkate alindiginda kanalin ve Istanbul Bogazinin kullanim
yogunlugunun tahmininde belirsizlikler olmaktadir. Bu belirsizlik kent i¢i deniz ulasimi
planlama caligmalarimizi olumsuz etkilemektedir.

e Istanbul Ulagim Ana Plam ve Istanbul Lojistik Ana Plam Calismalarinda Kanal istanbul
Projesi yer almamaktadir. Bu tiir yatinmlarin {ist 6lgekli planlara uymamas: Istanbul’un ulasim
planlamasinda belirsizlikler yaratmaktadir. Bu nedenle Kanal Istanbul Projesinin ulasim, lojistik
ve ticari agidan kente ve bolgeye olan etkisinin nasil olacagi bilinmemektedir.

eKanal Istanbul ¢evresinde belirlenen hedeflerden biri de Istanbul ilinde yeni istihdam
alanlarimin olusturulmasidir. Istanbul Havalimani, egitim, bilisim teknolojileri alani, saglik parki,
fuar ve kongre alani, turizm merkezleri, yat limani, lojistik alan vb. gibi yeni istihdam alanlar ile
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proje yakin cevresinde yeni istihdam yaratilmasi éngériilmektedir. Planlanan yeni istihdam
alanlar yeni ulagim talepleri yaratacaktir.

eKanal Istanbul Projesi kapsaminda planlanan potansiyel yerlesim alanlar1 ve iliskili
ulagim yatirimlarinin kagimlmaz olarak Istanbul’un bolgesel cekiciligini arttirmas: ile Istanbul
niifusunda 6nemli bir artis olacaktir. Bu da mevcutta biiyiik oranda tarimsal niteligi korunacak
olan diisiik ulasim talebi yaratan bolgelerin niifusa agilmasi ile yeni ulasim talepleri
olusturacaktir.

e Ayrica Istanbul’'un gelecekteki niifus, istihdam degerleri ve yolculuk &zellikleri
degerlendirilerek gerceklestirilmesi gereken biiylik ulasim yatirimlarmin belirlendigi Istanbul
Ulagim Ana Plam 6ngoriileri dogrultusunda rayli sistem ve karayolu yatirimlari planlanmigtir.
Bu kapsamda projelendirilen Mahmutbey-Esenyurt Metro Hatt1 ve Sefakoy-Tiiyap Metro hatlar
Kanal Istanbul Projesinden etkilenmektedir. Ek olarak, séz konusu bolgede mevecut karayolu
aginda kesintiler olacaktir.

Sonug olarak yukarida bahsedilen nedenlerden dolay: Kanal Istanbul Projesinin kentin
ulasim sistemi agisindan olumsuz etki yaratacagi diigtiniildiigiinden projenin ulasim planlama
ilke ve prensipleri agisindan inga edilmemesi gerektigi gériis ve kanaatine ulagilmastir,

2.f. MEZARLIKLAR DAIRE BASKANLIGI:

Miidiirliigimiizde yapilan inceleme, tarafimiza gonderilmis proje alamina ait cad
formatindaki veri ile mezarlik sayisal verisini cakigtirarak inceleme yapilmustir. Incelenme
sonucunda, Aravutkdy ilgesinde Yenikdy, Baklali ve Roman mezarliklarinin direkt proje alam
sinirlar i¢inde kaldigi, yine Armavutkdy ilgesinde Durusu, Boyalik, Yassioren, Dursunkdy tarihi,
Dursunkdy yeni, Cilingir, Sazlibosna, Hacimagh mezarliklar, Bagaksehir ilgesinde Kayabasi
Koyigi mezarligr ile Kiigiikgekmece ilgesinde Altingehir Mezarliginin CED inceleme alani
icerisinde kaldig1 tespit edilmistir. Daire Bagkanh@imizca yiiriitiilen cenaze defin hizmetleri
kesintiye ugramayacak nitelikte bir hizmet olup yilda ortalama 73.000 cenaze sayisi ile yillik
yaklagik 315 doniimlitk alana ihtiya¢ duyulmaktadir. Niifus artigina paralel olarak artan bu
Snemli ihtiyacin karsilanabilmesi igin kentte mezarlik alami olarak kullamilabilecek arazilerin
azlig1 sebebiyle mezarlik alam sikintis1 yaganmaktadir. Bu nedenle mezarliklar sadece bulundugu
bolgenin degil, diger bolgelerin de ihtiyacina yénelik kullamlmaktadir. Ozellikle Yenikoy ve
Roma mezarliklarimin proje alaninda kalmasi sebebiyle projeden direkt olarak etkilenecegi ve
kullanilmayacak duruma gelecegi agiktir. Bunun sonucunda hem nakil yapilacak cenazelerin
sahipleri hem de mezar yeri olarak tahsis yapilan yer sahipleri zor durumda kalacaklardir.
Yukarida belirtilen nedenlerden &tiirii s6z konusu projenin tarafimizea uygun olmadigi goriisiine
varilmigtir.

2.g. YOL BAKIM VE ALTYAPI KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI:

05.11.2019 tarih ve 4756 sayili yazinizda sunulan “Kanal Istanbul” projesine ait CED
Raporunun ve ek dosyalarinin yapilan incelemesi sonucu; s6z konusu galigmalarin insaat
asamasinda ana ulasim yollarina ve sanat yapilarina zarar verebilecegi ve trafik giivenligi
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agisindan sorunlarin olugabilecegi diigiiniildiigiinden goriistimiiziin uygun olmadifi hususunu
bilgilerinize arz ederim.

2.h. KULTUR VARLIKLARI DAIRE BASKANLIGI:

12.03.2018 tarih ve 286 (TN: 321866) sayil1 yazida, s6z konusu alanda mevcut verilere
gore tespit ettigimiz tescilli parseller ve arkeolojik sit alanlarinin sinirlar gonderilmistir.

Midiirligiimiiziin ~ “Istanbul  Kiiltiir Varliklar1 Envanteri Projesi  (2015-2019)”
kapsaminda, Istanbul genelinde tescilli kiiltiir varliklariin envanter bilgileri sayisal ortamda
kaydedilmektedir. 12.03.2018 tarih ve 286 (TN: 321866) sayili yazimizin gonderildigi tarihte,
heniiz s6z konusu alami i¢ine alan ilgelerdeki envanter galismalarina baglamarmus olmamiz
nedeniyle, 2009 y1l1 envanterine dayali olarak temin edilebilen mevcut ve giincel olmayan veriler
gonderilmistir. Envanter ¢alismasi kapsaminda, 2019 yili icerisinde, Kanal Istanbul Rezerv
Alani’nda yaptifimiz giincel envanter ¢alismalarina gore, alanda 1., 2. ve 3. Derece Arkeolojik
Sit Alanlarr’nin ve 62 adet tescilli kiiltitr varlig bulundugu tespit edilmistir (Ek-1, 2 ve 3).

2.1. RUHSAT VE DENETIiM MUDURLUGU:

S6z konusu proje ile ilgili tarafiniza ilettigimiz 23.03.2018 tarih ve 8143 sayili
yazimizda; CED Bagvuru Dosyasinda yapilan incelemede, Kanal Istanbul Projesi kapsaminda
tesis edilecek olan Karadeniz Dolgu Alami1 ve Lojistik Merkez Alam, Karadeniz Liman Alani,
Karadeniz Dolgu Alam, Marmara Konteynir Liman Alam ve Proje Alam1 Koridoru olarak
belirlenmis olan proje etki alanina ait bolgelerde, 9207 sayili Isyeri A¢ma ve Calisma
Ruhsatlarina Iligkin Yonetmelige gore Baskanligimizda dosyasi bulunan isletmeler mevcut
oldugu, ilgili proje alam i¢inde bulunan isletmelerin bilgileri (koordinat, unvan, ilge vb.) ve
konumlarim isaretli halde gdsteren hava fotografinin yazimiz ekinde iletildigi ifade edilmistir.
05.11.2019 tarih ve 4756 sayili yaz1 ekinde iletilen “Kanal Istanbul (Kiy1 Yapilari [Yat
Limanlar, Konteyner Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip
Taramasi, Beton Santralleri Dahil)” projesine ait CED Raporunda yapmis oldugumuz inceleme
sonucunda; 23.03.2018 tarth ve 8143 sayili yazimizda tarafimza iletilen proje etki alam
icerisinde 9207 sayih Igyeri A¢ma ve Calisma Ruhsatlarina Iliskin Yonetmelige gore
Baskanligimizda dosyas1 bulunan isletmelerde degisiklik oldugu tespit edilmis olup, proje etki
alam iginde kalan isletmelere ait giincel bilgiler (koordinat, unvan, ilge vb.) ve konumlarm
isaretli halde gosteren hava fotografi yazimiz ekinde tarafimza iletilmektedir.

2.i. ISTANBUL GAZ DAGITIM SANAYI VE TICARET A.S. (IGDAS):

Kanal Istanbul Projesi kapsaninda dogal gaz hatlarimizin deplasesine ait, projenin CED
Yonetmeligi 11. ve 14. maddeleri agisindan degerlendirilmesini de igeren goriislerimiz
12.12.2018 tarih ve E.21840 sayili yazimiz ile daha énce T.C. Ulagtirma ve Altyap:1 Bakanlig1
Altyap1 Yatirimlart Genel Miidiirliigti ve Damigman firma Yiksel Proje Uluslararast AS’ye
gonderilmistir. CED Raporu Dosyasinda sirketimizi ilgilendiren konular detayh incelenmis olup,
Kanal ile etkilenen mevcut ve planlanan dogalgaz hatlarimin deplase ve imalat ¢alismalarinin
Yatay Yonlendirilebilir Delgi (YYD) yontemi ile yapilip kanal kazisina baslanacagi, YYD gecis
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koridorlar igin diisliniilen plan ve profil yerlesimleri ile baslangi¢-bitis lokasyonlarinin gerekli
hesaplar ve kamulastirma imkanlar1 g¢er¢evesinde uygulama asamasinda kesinlestirilecegi
anlasilmaktadir.

Kurumumuza sunulan deplase kavramsal projelerinde 6n goérillen Yatay Yonverilebilir
Delgi Yontemi (YYD) ile deplase uygulamalarimin degerlendirilebilmesi i¢in gerekli detay
zemin sondaj raporlart tarafimiza iletilmemistir. Tarafimizca yapilan 6n saha ¢aligmast sonucu
kavramsal projelerde yer alan bazi gegislerin giris ¢ikis noktalarina yakin mesafede koprii ve
viyadiik gibi yapilarm oldugu, kurumlara ait temellerin gegis i¢in risk olusturabilecegi ayrica
baz1 gegis giizergahlar tizerinde sahis parsellerinin yer aldid: tespit edilmigtir. Kanal genisligi ve
derinliginin fazla olmasi1 deplase giris ve ¢ikis noktalarim (yaklasik 2400 m.) uzatmaktadir. Bu
durum hazirlanacak 1/1000 &lgekli Uygulama Imar Planlarinda yeni hat giizergahlarinin bakim
ve igletme acisindan imar yolu olarak korunmasimi gerektirmektedir.

Biitiin sartlarin uygun olmas1 (makine giicii, zemin yapisi, gecis mesafeleri) halinde bile
YYD metodu ve agik kazi yontemi arasinda ¢ok biiyiik farklar mevcuttur. Ulkemizde YYD
Yontemi ile biiyiik ¢apli ve uzun metrajli dogalgaz boru imalatlarinin yurtdigi kaynakli firmalar
vasitast ile yiiksek maliyetlerle yapilabilmesi (yaklasik 22.000.000 USD+KDYV) ve deplase
uygulamalarindan teknik aksakliklar olabilecegi hususu gz éniinde bulundurularak kanal imalat:
sirasinda agik kazi ile gegis vb. farkl: tekniklerin uygulanabilecegi alternatif kavramsal deplase
projelerinin de iiretilerek Kurumumuzla paylagilmas: gerekmektedir.

Deplase isleminin ¢ok biiyiik kapsamli olmasi ve maliyetinin ¢ok yiiksek bedellere
tekabiil etmesi sebebiyle konunun bu agidan da degerlendirilmesi gerekmektedir. Belirtilen
hususlar ¢ergevesinde Kanal Istanbul projesini kesen hatlarnmizin bedelsiz olarak deplase
edilmesi miimkiin géziikkmemektedir.

2.j. ISTANBUL CEVRE KORUMA VE ATIK MADDELERI DEGERLENDIRME
SANAYI VE TiCARET A.S. (ISTAC):

e Kanal projesinde yaklasik 2 milyar m*’likk hafriyat kazis1 yapilacag ongoriilmektedir.
Istanbul’da yillik 25.000.000 m3 hafriyat topragn yénetilmektedir, yaklasik 80 kat hafriyat
topragmnin ciddi bir lojistik ve yonetim sistemi gerektirmektedir. Istanbul’da mevcut hafriyat
depolama sahalarimin kalan kapasitesi 40.000.000 m3 olup ¢ikacak kazi topraginin dogal dengeyi
bozacag: hafriyat sahalarinin yetersiz kalacagi ve ciddi ve kalici ¢evre sorunlarini olusturacagi
Ongorillmektedir.

e Proje ile yaklagik 3 milyon niifuslu bir sehir olusmasi Ongorilmektedir, bu deger
Istanbul’un giinliik tiretilen atik miktarim %17 oraminda artiracaktir dolayistyla atik ySnetim
maliyetleri artacaktir.

e Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi C40 Belediye Baskanlari Zirvesinde 2050 yilinda
karbon salimlarinin “sifir” olmasi taahhiidiinii 11.10.2019 tarihinde imzalamistir. Kanal projesi
getirecegi niifus artis1 ve ingaati sirasindaki faaliyetler karbon salimlarimin artmasina sebebiyet
verecek olup C40 taahhiitleri ile uyum saglamamaktadir.
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2.k. MUHTARLIKLAR VE GIDA DAIRE BASKANLIGI:

Kanal Istanbul Projesi ilgili kurumumuzda resmi bir bilgi olmamakla beraber, Kanal
Istanbul ve 3. Havalimam Projesi 6306 sayili Kanunun 2. maddesi, 1. fikras1 (c) bendi
kapsaminda Rezerv Yap: Alam olarak tespit edilen 38.500 ha’lik alani kapsadig: bilinmektedir.
Ayrnica Rezerv Yapr Alam igerisinde kalan 31 mahallede 12.997 ha tarim alam tarim digsina
¢ikarlmistir. Proje kapsaminda 11.934 da mera alam 6704 sayili yasa ile vasfini yitirmistir. Ilin
toplam manda varhigmin %551, Tiirkiye Manda varhigmin %17°si bu bolge igerisinde yer
almaktadir (TUIK). 1/25.000 Olgekli Arazi Kullantm Kabiliyet Simflari ve Alan Kullamm
Haritasina goére giizergéh iizerinde arazi kullamm sekli bakimindan; Kuru Tarim, Fundalik ve
Mera ve Sulu Tanm alanlar ilk {i¢ sirayr paylagsmaktadir. Sazlidere Baraji sonrasindaki 25
kilometrelik proje gilizergahinda tarim arazileri (dere, dere koruma bandi, sulu tarim ve kuru
tarim alanlar1) ve yerlesim alanlar1 yer almaktadir. Kanalin genisligi ve koruma band ile ilgili
kesin bilgiler yer almamasindan dolay1 kanal projesi kapsaminda toplam etkilenecek tarim
alanlan hesaplanamamakla beraber Arnavutkdy ilcesinde ciddi bir tarim alanin proje alanina
girecegi gozlemlenmektedir.

Istanbul ilinde TUBIVES’e gore 2.048 bitki taksonu bulunmakta olup 61°i (yaklasik
%?2,98) endemiktir. Proje alam ise Avrupa-Sibirya Fitocografik Boélgesi i¢erisinde Marmara alt
havzasinda Istanbul ili sinirlari iginde yer almaktadir. Bolgenin tasidi1 gesitlilik, Kanal Istanbul
ingaati ve sonrasinda olusacak ekolojik tahribat ve mikro klima degisimlerinden olumsuz
etkilenecektir.”

2.k. HUKUK MUSAVIRLIGI VE HUKUK DANISMANLIGI:

Kanal Istanbul Projesinin hukuki agidan degerlendirilmesinde de &ngoriilen yararlarin
saglanamayaca@1 ve bazi sakincalarin dogacag: anlasilmaktadir. Bu degerlendirme ilk olarak
uluslararas: sézlesmeler ve bu kapsamda Montrd Antlagsmasi baglaminda, ikinci olarak da ig
hukuk ag¢isindan yapilacaktir.

2.k.1. Uluslararas: Sozlesmeler

Anayasamiza gore (90. maddenin son fikras1) usuliine uygun olarak yiiriirliige konulmusg
uluslararas1 sozlesmeler kanun hiikmiindedir. Uluslararasi stzlesmeyi kabul eden iilkeler,
mevzuatimm  ve uygulamasim da sOzlesme  hiiklimleriyle uyumlu hale getirmek
zorunlulugundadirlar.

Kanal Istanbul’un, denizel ve karasal gevre tizerindeki etkileri Tiirkiye nin taraf oldugu
uluslararasi gevre koruma anlagmalari agisindan da 6nem tasir. Bunlar;

*Montr6é Bogazlar S6zlesmesi

*Biikres Sozlesmesi (Karadeniz’in Kirlilige Karg1 Korunmasi Stzlesmesi)

*Barselona So6zlesmesi (Akdeniz'in Deniz Ortami ve Kiy1 Bolgesinin Korunmasi
Sozlesmesi)

*Birlesmis Milletler Biyolojik Cesitlilik S6zlesmesi

*Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi
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*Bern S6zlesmesi (Avrupa'min Yaban Hayati ve Yasam Ortamlarim Koruma Sézlesmesi)
eRamsar Sozlesmesi (Ozellikle Su Kuslann Yasama Ortamu Olarak Uluslararast Oneme

Sahip Sulak Alanlar Hakkinda S6zlesme)
*Avrupa Peyzaj Sozlesmesi (Floransa S6zlesmesi)

Genel olarak bu sozlesmelerin (gemilerin gecisini diizenleyen Montré hari¢) amaglar
dogal peyzajlarin, karasal ve denizel ekosistemlerin, sulak alanlarin, biyolojik ¢esitliligin, nesli
tiikenmekte veya tehdit altinda olan canli varliklarin, ekosistem hizmetlerinin ve iklimin
korunmasidir. Oysa Istanbul’da yapilmasi ongérillen bu tiir “mega™ projelerin, yukaridaki
sozlesmeler kapsaminda korunmasi amaglanan ekosistemler ve dogal siirecler iizerindeki
etkilerinin de aynmi1 Olgekte (mega) olmasi kaginilmazdir. Ayrica, etkileri giderek artan iklim
degisikligi de bu ekosistemler iizerindeki olumsuz etkilere yeni bir ivme kazandiracak
niteliktedir. Bu s6zlegsmeler arasinda 6zellikle Karadeniz ve Akdeniz’i dogrudan ilgilendirenler
tizerinde 6zel olarak durmak gerekir.

2.k.1.1. Montrd Bogazlar Sozlesmesi

Prof. Dr. Ayse Nur Tiitlincii’niin de “Montrd S6zlesmesi ve Kanal Istanbul” baslikl
makalesinde genel olarak ifade etmis oldugu iizere; Tiirk Bogazlarindan gemi gecislerinin
hukuki altyapis1 1936 Montré Bogazlar Sézlesmesi ile baglar. Ticari ve askeri gemilerin Tiirk
Bogazlarindan gegisini diizenleyen sdzlesme, Tiirkiye dahil biitiin taraf tilkeler i¢in dnem tagir.

Cografi §zellikleri nedeniyle son derece riskli bir su yolu olan Istanbul Bogazindan
Montré Bogazlar S6zlesmesinin imzalandigi 1936 yilinda, yilda ortalama 4 bin 700 gemi gegis
yapmaktayken; bu say1 giintimiizde 50 bin diizeyine ulagmistir. Sézlesmenin imzalandig: yillarda
Bogaz igin 6nemli bir risk unsuru olan petrol tasimacilii yokken, artik yilda ortalama 150
milyon ton petrol iriinii taginmaktadir.

Kanal istanbul projesinin basarih olabilmesi, gemilerin (dzellikle tehlikeli yiik
tasiyanlarmm) Istanbul Bogazim degil Kanal Istanbul’u kullanmalan varsayumina
dayanmaktadir. Oysa hem Montré Sozlesmesine, hem de uluslararasi hukuka gore,
gemiler Kanal Istanbul’u kullanmaya zorlanamaz. Sézlesmenin 2. maddesine gore;

Banig zamaninda, ticaret gemileri, giindiiz ve gece, bayrak ve yilkk ne olursa olsun,
asagidaki 3. madde hiikiimleri sakli kalmak iizere, hicbir islem (formalite) olmaksizin,
Bogazlardan gecis ve gidis-gelis (ulasim) Ozgiirliigiinden yararlanacaklardir. Bu gemiler,
Bogazlarin bir limanmina ugramaksizin transit gecerlerken, Tirk makamlarinca, alinmasi isbu
Sozlesmesinin I sayili Ek'inde 6ngoriilen vergilerden ve harglardan bagka, bu gemilerden higbir
vergi ya da har¢ alinmayacaktir.

Gegis finansal agidan daha cazip kilinarak gemiler, Kanal Istanbul’u kullanmaya tesvik
edilebilir. Ancak bunu saglamak igin Istanbul Bogazi’ndan gecisi yasaklamak hatta zorlastirmak,
gerek Montrd Sozlesmesine ve gerekse bu sézlesme feshedilse bile gegerli olacak genel
uluslararas1 hukuk kurallarina aykir1 olacaktir.
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Ayrica Tirkiye, ticaret gemilerinin gecislerini, deniz c¢evresinin korunmas: ve seyir
glivenliginin saglanmasi amaciyla diizenleme yetkisine sahiptir. Bu yetkisini halen yiiriirliikkte
bulunan 1998 tarihli Tiiziik ile kullanmaktadir. Fakat olumsuz hava sartlar1 veya hidrografik
kosullar gibi olaganiistii bir durum geregince mecburen bir askiya alma durumu
olmadik¢ca BoZazdan gemi gecislerinin, Kanal istanbul’a yénlendirilerek engellenmesi
miimkiin degildir.

Sularinin tamami bir devletin karasulari iginde dahi olsa, hem ticari hem de askeri
gemiler, uluslararasi ulagimda kullamlan bogazlardan gegise iliskin uluslararast hukuk kurallart
uyarinca kiy1 devletinin giivenligini tehdit etmedigi siirece Bogazdan gecis hakkina sahip olmaya
devam edecektir. Kiy1 devletinin bu gegisi yasaklama, askiya alma, hatta askeri gemiler igin dahi
ihbar veya izin isteme hakki yoktur. Yani Montro Sozlesmesi feshedilse dahi Tiirkiye,
bogazlardan ticari gemi gegislerini yasaklama yetkisine sahip olamayacaktir.

Tiirk bogazlarindan gegmek isteyen yabanci gemilerin Kanali kullanmaya zorlanmalari,
hukuki yiikiimliiliklerle birlikte, birtakim olumsuz uluslararasi/bolgesel siyasi etkileri de
beraberinde getirebilir. Bunlardan en 6nemlisi, Montré Sézlesmesi ile kurulan ve devam
etmesine dzen gosterilen askeri dengedir. Sozlesme, askeri gemilerin gegigini hem tonaj hem de
tiir bakimindan siirlamaktadir. Ayrica, Karadeniz kiyidast olmayan devletlerin askeri gemileri
Karadeniz’de en fazla 21 giin kalabilir. Bu durum 6zellikle ABD ve donanmasi bulunan diger
Avrupa devletlerinin Karadeniz’de bulunmasini kisitlamakta, béylece Tiirkiye nin giivenligine
ek olarak Karadeniz kiyidaslarinin da giivenligi gozetilmektedir. Ugak gemisi, denizalti gibi baz1
klas gemilerin gegmesinin Sozlesmeyle yasaklanmig olmasi da Rusya donanmasinin (eski SSCB)
etki alamim kisitlamis olmaktadir.

Kanal Istanbul gegisinin sadece ticari gemilere agilmasi halinde dahi Sézlesme’nin
hukuki varligimin sorgulanabilecegi diisiintilebilir. Bu da, Tiirkiye’nin tarafsiz kaldign savas
zamanlarinda, savasanlarin askeri gemilerinin geciginin yasaklanmasiyla Tiirkiye’nin
tarafsizhifin1 koruyabilmesi i¢in savas hukukunun olagan kurallarina dogrudan Tiirkiye lehine
getirilmis hiikiimlerin de kalkmasi gibi kapsaml bir kayip anlamina gelecektir.

2.k.1.2. Biikres Sozlesmesi

1991 yilinda eski Sovyetler Birliginin dagilmasindan sonra Karadeniz’in bir g¢evre
felaketinin esiginde oldugu ortaya ¢ikinca; Karadeniz iilkeleri uluslararasi destek ile bir araya
gelerek 1992 yilinda Romanya’nin bagkenti olan Biikreg’te Karadeniz’in Kirlilige Kars:
Korunmas1 Sézlesmesini imzaladi. 1994 yilinda yiiriirliige giren Sozlesme, 7 Aralik 1993 tarih
ve 3937 sayih Kanunla iilkemizce de onaylanarak, 14 Aralik 1993 tarih ve 21788 sayili Resmi
Gazetede yaymlandi.

Karadeniz (Bitkres) Sozlesmesi, Tiirkiye dahil tiim taraf iilkelere, Karadeniz ¢evresinin
korunmas1 igin bir takim hukuki yiikiimliililkler getirmistir. Bu yiikiimliilikler arasinda
Karadeniz’in tehlikeli maddelerden, kara kaynakli ve gemi kaynakh kirlilikten, gemilerden
denize bosaltmalarin yol agtig1 kirlenmeden, atmosferden kaynaklanan veya atmosfer yoluyla
tasinan kirlenmeden korunmas: ile birlikte canli deniz kaynaklarimin korunmas: da vardir. Bu
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sbzlesme uyarinca Tiirkiye, Kanal Istanbul’'un hem ingaati sirasinda hem de insaat sonrasinda
Karadeniz’e getirecegi kirlilik ve ¢evresel zararlara karg1 6nlem almakla yiikiimliidiir.

Ayrnca, uluslararast hukukun temel kurallarindan biri “bagka iilkenin ¢evresine zarar
vermeme” ilkesi ve yiikiimligiidiir. Dolayisiyla, Kanal Istanbul, suf Tirkiye’ye degil diger
Karadeniz iilkelerine verecegi c¢evresel zararlardan da sorumlu tutulabilir. Ayrica, hem
uluslararas1 hukuk ilkelerine hem de Biikres Sozlesmesine gore komsu iilkeler birbirleriyle
istisare icinde hareket etmek zorundadir. Ornegin, Sézlesmeye gore, Taraf Devletlerin bilimsel
ve teknik igbirligi yapmalar gerekir. Dolayistyla, Tiirkiye’nin diger Karadeniz iilkelerine
damismadan, bilgi vermeden ve teknik isbirlii yapmadan tek tarafli olarak Kanal Istanbul
projesine girismesi, hukuki ylikiimliiliikklerine aykir olabilir.

Biikres S6zlesmesine ek olarak Karadeniz deniz ¢evresinin korunmasi konusunda ayr
yitkiimliiliikler getiren protokoller de vardir. Bunlar arasinda Kanal Istanbul gibi biiyiik projeler
acisindan en 6nemlisi 2011 yilinda yiirtirliige giren Karadeniz Biyolojik Cesitliligi ve Peyzajlarin
Korunmasi Protokoliidiir.

Bu Protokoliin amaci, “Karadeniz ekosistemini iyi bir ekolojik durumda ve peyzajim
uygun sartlarda muhafaza etmek ve biyolojik kaynaklari zenginlestirmek i¢in Karadeniz’in
biyolojik ve peyzaj ¢esitliligini korumak, muhafaza etmek ve siirdiiriilebilir sekilde
yonetmektir.” Taraf iilkelerin almalar1 gereken tedbirler arasinda su noktalar yer almaktadir:

-Protokoliin kapsadigi alanlarda bulunan tiirlerin gelismeye miisait bir durumda
muhafazasi ve dogal yasam ortamlarinin (habitatlarin) bozulmamasi

-Yiiksek biyolojik c¢esitlilik ve peyzaj degeri olan ve daha 6nceden zarar gbrmiis alanlarin
rehabilitasyonu ve geri kazamilmasi

-Dogal, tarihsel, kiiltiirel ve estetik agilardan yiiksek degere sahip peyzaj alanlarimn iyi
duruma getirilmesi ve bu durumda muhafaza edilmesi

Taraflar ayrica “biyolojik cesitlilik ve dogal peyzajlarin korunmasi ve siirdiiriilebilir
kullaniminda dogrudan veya yetkili uluslararas: kurumlar ile igbirligine girerek bu S6zlesmenin
diger protokolleri ile uyum i¢inde hareket edeceklerdir.”

Kisacas1 Taraflar, Karadeniz'in biyolojik ve peyzaj c¢esitliliginin korunmasi ve
muhafazas1 konusundaki uluslararas1 yiiktimliiliikklerini yerine getirmekten sorumludur. Kanal
Istanbul projesine karar verirken Tiirkiye bu kurallara uymak zorundadur.

2.k.1.3. Barselona Sézlesmesi

Kanal Istanbul, her ne kadar Karadeniz’den Marmara Denizine agilmas:1 éngériilen bir su
yolu olsa da Tirk Bogazlarmin ¢ift yonli dip akintilarindan dolayr Akdeniz’in bundan
etkilenmemesi diigtiniilemez. Bu sebeple Biikres S6zlegmesinin yam sira Tiirkiye’nin de taraf
oldugu Akdeniz’in Kirlilige Kars1i Korunmas: Sozlesmesi de (Barselona Sézlesmesi) Kanal
Istanbul projesine uygulanacaktir.
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Sozlesmeye gore taraf iilkeler, Akdeniz cevresinde kirliligi 6nlemek, azaltmak ve
miimkiin olan en yiksek diizeyde ortadan kaldirmakla yikiimliidiirler. Bununla birlikte
Akdeniz’in korunmasi igin kabul edilmis olan Akdeniz Eylem Planim uygulamak i¢in gerekli
Onlemleri almak ve bunun &tesinde, mevcut ve gelecek kusaklarin ihtiyaglanm adil bir sekilde
kargilayarak kalkinma siirecinin ayrilmaz bir pargasi olarak deniz ortaminin ve dogal kaynaklarmn
korunmasim saglamak da taraf tilkelerin yiikiimliigiindedir.

Uluslararas: ¢evre hukukunun énemli ilkelerinden biri olan “ihtiyatlilik ilkesi” Barselona
Sozlesmesinde de benimsenmistir. Buna gére “Olanaklan ¢ergevesinde, ciddi veya geri
doniisiimii olmayan zarar tehdidi karsisinda tam bilimsel kesinligin olusmamasinin ¢evresel
bozulmayr onlemek igin maliyet-etkin Onlemlerin ertelenmesine bir neden olarak
gosterilmemesini saglayan ihtiyatlilik ilkesini uygulayacaklardir.”

Bu nedenle, Kanal Istanbul gibi bir projenin verebilecegi ciddi veya geri doniisiimii
olmayan zararlar konusunda bilimsel siiphe oldugu durumlarda projenin yapilmamasi
gerekir.

Ayrica, Akdeniz’in korunmas: konusunda, Tiirkiye dahil, bolge iilkelerinin kabul ettikleri
protokoller arasinda bulunan Akdeniz'in Kara Kékenli Kirletici Kaynaklara ve Faaliyetlere Karst
Korunmasi Protokoliine gore Taraflar kara koékenli kaynaklardan gelen kirliligi ortadan
kaldirmak ve protokoliin ekinde yer alan zehirli, kalic1 ve biyoakiimiilasyona egilimli maddelerin
girdilerini asamali olarak ortadan kaldirmakla yikiimliidiirler (Madde 5). Bu proje bu
yiktimliiliikklerimizi olumsuz yonde etkileyecektir.

2.k.1.4. Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesi

Biyolojik ¢esitlilik, kara, deniz ve diger su ekosistemleri ile bu ekosistemlerin bir parcasi
oldugu ekolojik kompleksler de dahil olmak iizere tim kaynaklar ile canli organizmalar
arasindaki farklilasma anlamina gelmektedir. 5 Haziran 1992°de, Brezilya’nin Rio De Janerio
kentinde yapilan Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma Konferans: sirasinda imzalanan
Biyolojik Cesitlilik Sézlesmesi, biitiin taraf iilkeleri oldugu gibi, Tiirkiye Cumhuriyeti Devletini
de baglayict hikiimler igermektedir. Sozlesmenin temel amaglan, biyolojik cesitliligin
korunmasi, bilesenlerinin stirdiiriilebilir kullanimi ve genetik kaynaklardan elde edilen faydalarin
esit ve adil paylasiminin saglanmasidir.

Birlesmis Milletler Sarti ve uluslararasi hukuk ilkeleri uyarmnca devletlerin kendi
kaynaklarim kendi ¢evre politikalan ¢ergevesinde kullanma konusunda egemenlik haklar: vardar,
Ancak bunun gergevesi, diger devletlerin ¢evrelerine ve kaynaklarma zarar vermeme ilkesi ile
¢izilmektedir. Biyolojik gesitliligin devami diinyamin genel ekolojik dengesi bakimindan ¢ok
Onemlidir. Sozlesme geregince taraflar aym1 zamanda, yukaridaki amaglar dogrultusunda, ulusal
egemenlik kapsami disinda kalan yerler ve kargilikli menfaate dayali diger konularda diger akit
taraflarla dogrudan veya yerine gére yetkili uluslararas: 6rgiitler aracilifiyla isbirligi yapacaktir.
Diger bir ifadeyle, Kanal Istanbul projesinin biyolojik gesitlilige ve biyolojik kaynaklara
verecegl tahmin edilen zararlarin s6zlesme cergevesinde bilimsel olarak degerlendirilmesi,
Onlenmesi veya azaltlmasi ve bu konularda diger taraf iilkelerle is birligi yapilmasi

47/ 56



T.C.
ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
(Cevre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanligi
\ J Cevre Koruma Miidiirliigii

gerekmektedir. Boyle bir degerlendirmenin yapildigina dair herhangi bir veri elimizde
bulunmamaktadir.

2.k.1.5. Bern Sozlesmesi

Tirkiye, tam ad1, “Avrupa’nin Yaban Hayat1 ve Yagam Ortamlarim Koruma Sézlesmesi”
olan ve 1979 yilinda imzalanan Bern Sozlesmesine, 02.02.1984 tarihinde taraf olmustur.
Sozlesmenin amaci, iiye iilkelerin dogal bitki ve hayvan tiirleri ile onlarn dogal yasam
ortamlarini korumak ve bu konuda tilkeler arasinda igbirligi yapilmasim saglamaktir. S6zlesmeye
taraf {ilkeler tehlike altinda bulunan bitki ve hayvan tiirlerinin dogal yasam ortamlariyla birlikte
korunmasi amaciyla gerekli yasal ve idari onlemleri almakla yikiimliidiir. Taraf tilkelerce
belirlenecek Ozel Koruma Alanlari ile Avrupa capinda bir ekolojik ag olusturulmas: da
Ongoriilmiistiir.

Ozellikle géemen tiirlerin korunmasinda uluslararas: igbirliginin gerekliligi vurgulayan
Sozlesmenin 3. maddesi, her akit tarafin, yabani flora ve fauna tiirlerinin dogal yasam
ortamlaninin, nesli tehlikeye diismiis ve diigebilecek tiirlerin, 6zellikle endemik olanlarin ve
tehlike altindaki habitatlarin bu sézlesme hiikiimlerine uygun olarak korunmas: amaciyla ulusal
politikalar gelistirmesini hiikkme baglamaktadir. Akit taraflar, avlanma yasaklarimn yam sira
kendi topraklarina giren go¢men tiirleri ve yasam ortamlarini en iyi sekilde korumakla
yukiimliidiir. Oysa, proje g¢men tiirleri tek tek degil Kitleler halinde etkileyecek niteliktedir.
Clnkii yasama ortamlar1 ortadan kalktifinda gé¢men tiirlerin konaklayacaklar1 habitatlar
kalmayacak ve popiilasyonlar agliktan telef olacaklardir.

Kitalararas1 kus go¢ yillanmin 6nemli kistaklarindan biri olarak Bogaz ve sulak
alanlariyla her yil ylizbinlerce gd¢cmen kus popiilasyonuna istasyon hizmeti sunmasi,
ormanlarinda yabani hayvan tiirlerine kucak agmasi, kitalar arasinda gen kaynaklarinin gegis
bolgesi olmasinin yani sira bu dzel konumu nedeniyle olusmug ender yasam alanlan ve ¢esitliligi
ile kendisinden ¢ok daha biiyiik yiizélgiimiine sahip Ingiltere ve Hollanda’dan daha fazla bitki
tirtine (2 bini askin dogal ¢igekli bitki ve egrelti tiirii) sahip olan Istanbul’un en énemli 6zelligi
¢ok sayidaki endemik, nadir ve tehlike altindaki bitki tiiriidiir. il sinurlan igerisinde dogal olarak
yetisen 270 bitki tiirii, “Ttirkiye’nin Tehlike Altindaki Nadir ve Endemik Bitkileri Listesinde yer
alir. Bunlar arasinda 40 tiiriin diinya tizerindeki en zengin popiilasyonlarinin Istanbul’da oldugu
belirlenmigtir. Bu 6zellikleriyle Istanbul Bogazinin iki yakasnin yaban hayati ve yasam
ortamlan agisindan yalmz Tiirkiye igin degil, Avrupa hatta diinya ¢apinda 6nemi birgok bilimsel
caligmayla belgelenmigtir. Bu durumda Istanbul’un dogasina bir ¢irpida gozden ¢ikarilabilecek
siradan bir toprak par¢asi muamelesi yapmak uygun degildir. Istanbul’un flora ve faunasinin
bugiine kadar ugradify kayiplarin yani sira, Catalca yarimadasim boylu boyunca kesecek bir
kanal basta Bern Sozlesmesi olmak {izere taraf oldugumuz sézlesmeler kapsamindaki
taahhiitlerimize aykinn oldugu gibi, her firsatta Avrupa ile Asya arasinda koprii olmakla
oviindiigiimiiz bu dogal mirasm elimizden ugup gitmesine yol agabileceginden uygun degildir.
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2.k.1.6. Ramsar Sozlesmesi

[ran’m Ramsar kentinde 1971 yilinda imzalanan sézlesmenin (Ozellikle Su Kuslan
Yasama Ortami Olarak Uluslararast Oneme Sahip Sulak Alanlar Hakkinda Sézlesme) amacs,
sulak alanlarin ve bu alanlardaki biyolojik ¢esitliligin korunmasi ve akilci kullaniminin
saglanmasidir. Ramsar Sozlesmesine 1994 yilinda taraf olan Tiirkiye, séz konusu sdzlesmeden
dogan yiikiimliiliiklerini yerine getirmek amaciyla 2002 yilinda Sulak Alanlarin Korunmasi
Yonetmeligini uygulamaya koymustur. Yonetmelik kapsaminda iilkemizde bugiine kadar 14
Ramsar Alani ilan edilmistir.

Bununla birlikte Tiirkiye’de 135 adet Ramsar alam olma potansiyeline sahip,
“uluslararasi Oneme sahip sulak alan” bulunmaktadir. Bunlardan ikisi, Kanal Istanbul
projesinden etkilenmesi muhtemel alanlardir: Kiigiikgekmece Golii ve Terkos Golii bu konudaki
somut orneklerdir.

Sozlesmeye gore, her akit taraf, Ramsar Alani statiisiine sahip olsun veya olmasin, sulak
alanlarinda koruma boélgeleri olusturarak bu alanlarin ve su kuslarinin daha iyi korunmasi i¢in
gereken tedbirleri almakla yiikiimliidiir. Kanal Istanbul agiklanan giizergah fizerinde yapildig
takdirde iilkemizdeki uluslararas:t éneme sahip sulak alanlardan en az birinin tamamen ortadan
kalkmasi, sulak alan niteligini yitirmesi ve buralarda barinma, iireme ve yasama imkém bulan on
binlerce su kusunun bir yasam alanindan daha mahrum kalmasi anlamina gelmektedir. Bu
durum, taraf oldugumuz ¢ok sayida sézlesmeye oldugu gibi Ramsar Sozlesmesiyle ilgili
taahhiitlerimize de aykindir.

2.k.1.7. iklim Degisikligi Sozlesmesi

Ag¢ik adi Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi (UNFCCC) olan
sozlesme 1992 Rio Zirvesi ile imzaya agilmagtir. Tiirkiye, sdzlesmeyi 2004 yilinda imzalanus ve
yiirtirltige koymustur. S6z konusu sdzlesme geregince ulusal sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi
i¢cin hazirlanan Kyoto protokolii de Tiirkiye tarafindan 2009 yilinda imzalamistir. Iklim
Degisikligi Sozlesmesiyle ilgili yiikiimliiliiklerimiz kapsaminda 2010-2020 yillarin1 kapsayan
Ulusal Iklim Degisikligi Stratejisi ile 2011-2023 yillarimi kapsayan Ulusal Iklim Degisikligi
Eylem Plani (IDEP) hazirlannms ve gerceklestirilmesi gereken eylemler belirlenmistir.

Gerek Iklim Degisikligi Sozlesmesi gerekse de Kyoto Protokolii hiikiimleri dikkatli
okundugunda, amacin sera gaz indirimleri saglama yaninda karbon yutaklarinin korunmasi ve
gelistirilmesini de igerdigi aciktir. 1990-2011 yillar1 arasinda sera gazi emisyonlarim %124
oraninda artirmis olan ve halen ciddi bir sera gaz indirimi yapmayan Tiirkiye, buradaki agigim
en 6nemli karbon yutaklari olan ormanlarimi, sulak alanlarim ve dogal ekosistemlerini koruyarak
ve gelistirerek kapatabilir; boylelikle taraf oldugu bu sézlesmeye bir 6l¢iide katkida bulunabilir.
Kanal Istanbul gibi tahripkér projeler s6zlesmenin ruhuna aykirilik olusturacaktir.

(Kaynak: Uluslararas1 Sozlesmelere iligkin degerlendirmelerde Diinya Dogay1 Koruma
Vakfinin ~-WWF- Kanal Istanbul Raporundan yararlanilmistir).
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2.k.2. i¢ Hukuk A¢isimdan:
2.k.2.1. Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi
Tarim, hayvancilik ve bu iiretim dallarinda g¢aliganlarin korunmasi baghkli 45. maddesi;

“Devlet, tarim arazileri ile ¢ayir ve meralarin ama¢ dist kullanilmasim ve tahribini
Onlemek, tarimsal iiretim planlamas: ilkelerine uygun olarak bitkisel ve hayvansal iiretimi
artirmak maksadiyla, tarim ve hayvancilikla ugrasanlarin isletme arag ve gereglerinin ve diger
girdilerinin saglanmasini kolaylagtirir. Devlet, bitkisel ve hayvansal iiriinlerin degerlendirilmesi
ve gergek degerlerinin iireticinin eline gegmesi igin gereken tedbirleri alir.”

Ormanlarin korunmasi ve gelistirilmesi bashikli 169. maddesi;

“Devlet, ormanlarin korunmasi ve sahalarimin genisletilmesi i¢in gerekli kanunlari koyar
ve tedbirleri alir. Yanan ormanlarin yerinde yeni orman yetigtirilir, bu yerlerde baska ¢esit tarim
ve hayvancilik yapilamaz. Biitiin ormanlarin gozetimi Devlete aittir. Devlet ormanlarmin
miilkiyeti devrolunamaz. Devlet ormanlann kanuna gére, Devlet¢e yonetilir ve isletilir. Bu
ormanlar zamanasimi ile miilk edinilemez ve kamu yarar diginda irtifak hakkina konu olamaz.
Ormanlara zarar verebilecek hicbir faaliyet ve eyleme miisaade edilemez. Ormanlarin tahrip
edilmesine yol agan siyasi propaganda yapilamaz; miinhasiran orman suglar i¢in genel ve 6zel af
¢ikarilamaz. Ormanlar1 yakmak, ormani yok etmek veya daraltmak amaciyla islenen suglar genel
ve 0zel af kapsamina alinamaz. Orman olarak muhafazasinda bilim ve fen bakimindan higbir
yarar goriilmeyen, aksine tarim alanlarina doniistiiriilmesinde kesin yarar oldugu tespit edilen
yerler ile 31.12.1981 tarihinden 6nce bilim ve fen bakimindan orman nitelidini tam olarak
kaybetmis olan tarla, bag, meyvelik, zeytinlik gibi ¢esitli tarim alanlarinda veya hayvancilikta
kullamilmasinda yarar oldugu tespit edilen araziler, sehir, kasaba ve kéy yapilarinin toplu olarak
bulundugu yerler disinda, orman sinirlarinda daraltma yapilamaz.”

Kiyilardan yararlanma baghikli 43. maddesi;

“Kiyilar, Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir. Deniz, gol ve akarsu kiyilariyla, deniz
ve gollerin kiyilarim ¢evreleyen sahil seritlerinden yararlanmada oncelikle kamu yarari gozetilir.
Kiyilarla sahil sgeritlerinin, kullaniliy amaglarmma goére derinligi ve kigilerin bu yerlerden
yararlanma imkén ve sartlar1 kanunla diizenlenir.”

Tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin korunmasi baglikli 63. maddesi;

“Devlet, tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin ve degerlerinin korunmasim saglar, bu amagla
destekleyici ve tesvik edici tedbirleri alir. Bu varliklar ve degerlerden 6zel miilkiyet konusu
olanlara getirilecek siirlamalar ve bu nedenle hak sahiplerine yapilacak yardimlar ve taninacak
muafiyetler kanunla diizenlenir.” seklinde ifade edilmistir.

Kanal Istanbul Projesindeki diizenlemeler orman, kiyi, tarim, hayvancilik, tiretim, tabiat
ve kiiltlir varhklarim bir¢ok yonden olumsuz etkileyecektir. Anayasada acik¢a ifade edildigi
lizere devletin korumasi ve gelistirmesi gereken alanlar Kanal Istanbul Projesi ile biiyiik zararlar
gorecektir. Dolayisiyla Kanal Istanbul Projesi Anayasamin yukarida belirtilen hiikiimlerine
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agik¢a aykiridir ve buna yonelik islemler de amag ve konu yéniinden hukuka aykiri olacad
degerlendirilmektedir.

2.k.3. Yerel Demokrasi ve Katihmcihk Acisindan

Kanal projesine iliskin yukarida belirtilenler diginda, kent hakk: ve hukuku baglaminda
kente dair tim hassasiyetler gozetilerek, gerek giizergahta kalan bolgelerde yasayan
vatandaglarin ve gerekse secilmis belediye bagkanlarmin kanaatlerinin dikkate alinmas: gerekir.
Zira kent Slgeginde hem kentin hem de sakinlerinin hak ve hukukunu gézetmeye matuf temsil
yetki ve sorumluluklar: bulundugundan aksi tutum ve yaklagimlar, vatandasin se¢gme hakki ile
mevcut belediye baskanlarinin segilme hakkini yok sayan bir igerige sahip oldugu cihetiyle 2019
yerel se¢imleri neticesinde, Biiyiiksehir ve ilge belediye bagkanlarinin belirlendigi, se¢gmenin
tercihini yaparken de kanunun yerel y6netimlere tanidigi yetkinin belirleyici oldugu, aym sekilde
belediye baskan adaylarinin da yasada belirlenmis yetki ve sorumluluga istinaden yerel yonetime
talip olduklarindan, kente dair tiim konularda séz haklarimin bulundugu hususu tartigmasizdir.

Yerel yoneticilerin, Anayasa ve Avrupa Yerel Yonetimler Ozerklik Sarti déhil
uluslararas: s¢zlesmelerle garanti altina alinan yerel olgekteki katilim ve karar hak ve
yetkilerinin, kent yararina isletilmesine olanak taninmasi, yerel demokrasinin de geregi oldugu
kuskusuzdur. Dolayisiyla kentin ilelebet gelecegini ilgilendiren bu tarz temel konularda
Bagkanligimizin konuyla ilgili ifade edilen gerekgelerin ciddi anlamda degerlendirilmesi geregi
de ortadadir.

2.1. iISKi GENEL MUDURLUGU:

Kanal Istanbul Projesinin gerek tasarimi gerekse giizergahinin belirlenmesi asamalarinda
secilmis yerel yonetimlerin ve yére halkinin gériisleri alinmamisg, tamamen merkezi hiikiimetin
bir yatirimi olarak gerceklestirilmesi yoluna girilmistir.

Proje bu yéniiyle yerel yonetimlerin 6zerkligi ve vatandaglarin kendilerini ve yorelerini
etkileyecek yatirimlara iliskin katilim hakkina aykirilik olusturmaktadir.

Kanal Istanbul projesinin CED dosyasina konulmak iizere 25.10.2019 tarihli ve E.252064
sayill Cevre ve Sehircilik Bakanliga Cevresel Etki Degerlendirmesi Izin ve Denetim Genel
Miidiirliigii yazis: ile Idaremiz gériisii talep edilmis, konu hakkinda daha 6nceki yazilarimiz ile
verilmis olan goriislerimizin gecerli oldugu 03.06.2015 tarihli ve 286424 sayili yazimz ile
bildirilmigtir. Akabinde de konu ile ilgili CED toplantisina Idaremiz teknik personelleri
tarafindan katilim saglanmistir. CED toplantisinda giindeme gelen yeni konularla ilgili olarak da
14.11.2019 tarihli ve 483719 sayil yazinuzla bildirilen Idaremiz gériistine ilaveler yapilmasi
ihtiyact hasil olmustur.

Bilindigi iizere ISKi Kanunun 2. maddesinde yer alan “Bélge igindeki su kaynaklarinn,
deniz, gol, akarsu kiyilarimin ve yeralti sularimin kullamlmis sularla ve endiistri artiklan ile
kirletilmesini, bu kaynaklarda sularin kaybina veya azalmasina yol agacak tesis kurulmasini ve
bu tiir faaliyetlerde bulunulmasimm 6nlemek, bu konuda her tiirlii teknik, idari ve hukuki tedbiri
almak” hiikmii geregi Idaremizce yeralti ve yeriistii su kaynaklarmin korunmas: yéniinde
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cahgmalar gergeklestirilmektedir. Ayrica yine ayn1 Kanunun 18. maddesi geredi imar planlar
hazirlik safhasinda altyap tesisleriyle uyum yoniinden Idaremiz gériisii alinmaktadir.

Planlanan Kanal glizergahi Sazlidere ve Terkos Baraj havzalarindan gegmekte olup
Kanalin yapilmasi durumunda tek bagina Istanbul’un yaklasik 20 giinliik su ihtiyacim
karsilayabilen Sazlidere Baraji igmesuyu kaynagi olmaktan g¢ikacak ve Istanbul’un icmesuyu
kapasitesi 55 milyon m® azalacaktir. Acilacak olan Kanal nedeniyle Terkos Géliine giiney dogu
havzasindan gelecek olan ylizeysel yagmursulari baraja gelemeyecegi igin verim daha da
diigecektir.

Istanbul’un su kaynaklarinin %60°1 Asya yakasinda, %40’1 Avrupa yakasindadir.
Niifusun ise %35’i Asya Yakasinda, %65°i ise Avrupa Yakasindadir. Bu yiizden Avrupa
bolgesindeki su kaynaklarim ortadan kaldirmak Idaremizin mevcut igmesuyu dagitim a1
icerisinde doguracafi yeni su transferi ihtiyaci gz Oniine alindiginda ekonomik
bulunmamaktadir.

Yapilacak Kanalin kotu Terkos Golii kotundan diigiik olmasi nedeniyle Terkos Goliinden
kanala su sizmas1 kagimilmazdir. Gerekli 6nlemlerin alinmamasi halinde ise Terkos Géliiniin
bosalmasi s6z konusu olabilecektir. Terkos Goélii, Istranca projesinin ana depolama alani olup
s6z konusu rezervuari riske edecek tiim olusumlardan kesinlikle kaginilmalhidir.

Sazlidere Barajinin devre dis1 kalmas: halinde Istanbul’un Avrupa yakasmnin icme ve
kullanma suyu ihtiyacinin kesintiye uframamasi gayesiyle DSI’ce ve Idaremizce planlama
asamasinda olan Karamandere, Hisarbeyli, Hamzalidere, Piringgi, Balaban ve Demirkdy
Barajlarimin yapilmas ivedilikle gerekmektedir. S6z konusu barajlarin proje, kamulastirma ve
yapim siiregleri sebebiyle Kanal Istanbul projesinin bitirilmesinden dnce tamamlanmalar1 ve
hizmete alinmalar ise miimkiin géziikmemektedir.

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda kanalin gegecegi kara giizergalm boyunca tuzlu su
akimi zemin bogluklarini dolduracaktir. Deniz seviyesinden yaklagik 25 m daha derine kazilacak
bu Kanal, tiim gilizergah boyunca bir desarj sistemi olarak calisacak ve yakin gevresindeki
akiferlerin &nemli bir kisminin bosalmasina ve yeralti suyu tablasinin tahribatina sebebiyet
verebilecektir. Kanal giizergahinin belli bir boliimii karstik yapida olup bu bélgelerden sizacak
tuzlu suyun yeralti suyuna karigabilme tehlikesi de bulunmaktadir. Tuzlu suyun biitiin kanal
boyunca sizarak yeralti su kaynaklarina karigmasi ve tarum ile orman alanlarina zarar vermesi
muhtemeldir.

Kanalin Karadeniz giris agzi, Terkos Goliiniin giiney dogusunda kalmaktadir. Terkos
Golii ile Karadeniz arasindaki sahil bandi nispeten kumul bir jeolojik yapiya sahiptir. Kanalin
acilmasi ile olugabilecek kanal akimmin bu sahil bandina olumsuz etkisinin olacag:
diisiiniilmektedir.

Kanal, Karadeniz ile Marmara Denizi arasindaki giizergahi boyunca ii¢ noktada, isale
hatlanimiz ile kesigmektedir. Ayrica isale hatlarimizdan iki tanesi kanal giizergahi boyunca
devam etmektedir. Kanal ile isale hatlarimn kesistigi yerlerde (Terkos-Ikitelli isale hattinin 33
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km’lik kism1 vb.) isale hatlarinin siirekliligi bozulacaktir. Siirekliligin saglanabilmesi i¢in Kanal
tabanindan gegecek sekilde kondiivilerin ve yeni hatlarin inga edilmesi gerekmektedir. Konu ile
ilgili yapilacak calismalarin maliyetinin ise 2,2 milyar Tiirk Lirasin1 bulabilecegi hesap
edilmektedir. Yeni yapilacak yerlesimler i¢in 500.000 m?/giin kapasiteli yeni bir igmesuyu aritma
tesisi gerekecektir.

Kanal projesi kapsaminda 4 adet tip atiksu aritma tesisi, 1 adet 350.000 m*/giin kapasiteli
On antma tesisi ve 1 adet 400.000 m?*/giin kapasiteli ileri biyolojik aritma tesisi alam (32ha)
devre dis1 kalmaktadir. Kanal Amavutkdy, Tagoluk, Bolluca, Bogazkdy ve Haragcr bolgelerinin
atiksularim ileten tiinel+kolektdr sistemini akamete ugratmakta ve bu bélgelerin atiksularinin
gidecegi aritma tesisi kalmamaktadir.

Kanal projesi kuzeyde Tayakadin, Yenikdy ve Karaburun bélgelerine ait kanal kolektdr
hatti ve Arnitmalarini devre disi birakmaktadir. Kanalin Marmara Denizine baglandig noktada,
Kiiglikgekmece Goliiniin dogu yakasindan gelen atiksular ve bati1 yakasindan gelen atiksular
Kiigiikgekmece On aritma tesisinin devre disi kalmasi ile mansapsiz hale gelmektedir.
Kiigiikgekmece Goliiniin dogu kiyisindaki bélgenin atiksulari Atakéy Ileri Biyolojik Atiksu
Arntma tesisine, Goliin bat1 kismindaki bélgenin atiksulari ise Ambarl Ileri Biyolojik Atiksu
Arntma Tesisine yonlendirilmeleri zorunlu olacaktir. Bu nedenle s6z konusu tesislerin planlanan
atrksu toplama havzalarina fazladan ilave yiik getirilmis olacaktir.

Ayrica mezkur Kanal Projesinin hayata gegirmesi ile planlanan atiksu (5 adet) ve
igmesuyu (1 adet) aritma tesisleri ve iptal edilen atiksu aritma tesislerinin maliyetleri toplam 3,5
milyar, atiksu hatlarinin maliyetleri 2,3 milyar, yapilmasi zaruri bu tesislerin kamulastirma
maliyetleri 1,86 milyar, toplam maliyetin ise 10 milyar Tiirk Lirasini astig1 hesap edilmektedir.

Netice olarak, mezkur Kanal ile 2560 sayili Kanun geregi Idaremizce korunmas: gereken
su kaynaklarn iptal olacak, Idaremizin su arz1 azalacak, Terkos Baraji ve yeralti su
kaynaklarimizin siirdiirtilebilirligi tehlikeye girecektir. Konunun yukarida gegen cekinceler de
dikkate alinarak yeniden degerlendirilmesi hususunda geregini arz ederim.
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3. SONUC:

Istanbul ilimizin Trakya boliimiinii ikiye bolerek, iklim, tarim alanlari, ormanlar, bitki ve hayvan
yasam alanlart ve kuslarin go¢ yollarim dogrudan etkileyecek; bolgenin tektonik yapisim etkileyerek
beklenen depremin olusma olasthigim ve sonugtaki hasan agirlastiracak; igmesuyu, ulasim gibi temel
altyapinm yam sira, getirecegi yaptlasma ve niifus artigi ile yagam giiglestirecek Kanal Istanbul Projesi’ne
iliskin olarak, gerek ilgili birimlerimizin gériisleri gerekse CED Raporu ve ilgili kurum ve kuruluslarla
akademisyenlerin aragtirmalan sonucunda ortaya ¢ikan tabloya gére:

1-istanbul’un sahip oldugu su havzalan ve orman alanlar basta olmak iizere, kentin
yasam destek sistemlerini olusturan ve Karadeniz sahillerine paralel olarak uzanan yatay kuzey
eksendeki ekolojik degerler zarar gérecektir.

2-Kanal Istanbul Projesi giizergahi Terkos Golit’niin dogusundan gegerek, Sazlidere Baraj1 ve
Kiictikgekmece gollerini kullanarak, Marmara Denizi’ne ulagmaktadir. Bu giizergahtan gecen kanal,
Terkos Golii besleme havzasmin %3’iinii (yaklagkk 20 km®lik bolimii), Terkos-Kagithane Isale
Hatlarim, Terkos-Ikitelli Isale Hatlarm kesmekte ve Sazlidere Barajim devre dis1 birakmaktadir.

3-Aynica Sazhibosna ve Terkos havzalan yok olacak, yer alti sulan ve Terkos Golil tuzlanma
riskiyle kars1 karstya kalacak, bu yoniiyle de bélgenin su varlif icin tehdit olusturacaktir.

DSI rakamlarma gore; Terkos Géliiniin dogusunda kalan yaklagik 20 km?lik bir su toplama
havzast devre dis1 kalacak (yaklasik yillik 18 milyon m*litk bir su kaybr), kullamm 6mriiniin ¢ok basinda
olan Sazlidere Barajinin devredis kalmastyla (yaklasik yillik 52 milyon m® su kaybi) toplamda 70 milyon
m”liik bir su kaybina yol agacaktir. Sazhidere Baraji kendi havzasindan 52 milyon m? su tedarik etmekle
birlikte, Terkos Goliinden alman yaklagik 39 milyon m® suya da ara depo islevini gormektedir. Terkos
Goli Avrupa yakasinn en biiyiik igmesuyu kaynag: olup (yillik verimi 140 milyon m*/y1l) aym zamanda
Istanbul’a Istranca sisteminden toplam 235 milyon m®/y1l suyun aktarlldigy bir ara gegis ve depolama
tesisi durumundadir. Bunun anlamu Istanbul’'un halihazirda 5 milyon niifusunun su ihtiyaciin
kargilanamamasi demektir.

Buna ayrica bu yeni cazibe merkezinin getirecegi ilave niifus artisi eklendiginde, yine DSI’nin
goriigine gore “Istanbul’un hizla artan niifusu ve kiiresel 1smma ile kurak periyotlarm daha sik
yasanabilecegi, mevcut ve mutasavver baraj, regiilatér vb. tesislerinin de yeterli olmayabilecegi”
unutulmamalidir.

4-Yine blgede bu projeden etkilenecek en dnemli akiferlerin Aliivyon ve Kirklareli Formasyonu
resifal kiregtag1 birimleri oldugu, giizergah boyunca akiferlere tuzlu su girisi olmas1 halinde stratejik
rezerv olan “akiferlerin” kirlenme riski ile birlikte kanal kazilanyla, akifer dolasimlarinin hizlanmas: riski
bulunmaktadir.

S-Kiiglikgekmece Golii kuzey simiri ile Sazlidere baraji gévdesi arasinda kalan ve karstik
kirectaglariin yer aldig: kesimde kanaldan sizacak tuzlu su ile yeralt: suyu akiferinin tuzlanacak
ve kullamilamaz hale gelecektir.

6-Birim goriislerinde belirtildigi ve bilim insanlari tarafindan da agiklandig tizere; bu proje ile
Istanbul’un, Kuzey Anadolu fay hatti {izerinde olmasindan kaynaklanan deprem riski artacaktir. Marmara
Denizi ve Kiigikgekmece Golii tabaminda yapilacak malzeme alimlan neticesinde 6nii bosalan
yamaglarda bu hareketlerin hizlanmas ve artmasi nedeniyle de depremin yikici etkisi daha fazla olacaktir.
Deprem sonrasi meydana gelmesi muhtemel tsunaminin etkisi kanalin kuzey girisi ve giiney ¢ikisinda
yikict hale gelecektir.

54/56



T.C.
ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
Cevre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanligt
\ J Cevre Koruma Miidiirliigii

7-Karadeniz icerisindeki meydana gelebilecek bir deprem sonrasi olusabilecek tsunami
icinde s6z konusu tsunami projesinde kuzey girigi i¢in benzer riskler ongoriilmektedir. Ayrica
proje alani rezerv yapi alam1 olmasina ragmen, giizergahi iizerinde ¢ aktif fay hatt1 bulunmakta,
deprem ve tsunami riski de igermektedir.

8-Projede kanal kazis1 sonucu ortaya ¢ikacak takribi 1,5 milyar metrekiip hafriyatin, Karadeniz
kiyilarinda olusturulacak dolgu alanlari ile bertaraf edilmesi, bélgenin topografyasini, hava kalitesini (toz
ve partikiil madde emisyonu), deniz suyu kalitesini, deniz suyu osinografisini olumsuz yonde etkileyerek
degistirecektir.

9-istanbul Ulagim Ana Plam ve Istanbul Lojistik Ana Plam Calismalarmda Kanal Istanbul
Projesi yer almamaktadir. Bu tiir yatinmlarn {ist 6lgekli planlara uymamasi Istanbul’un ulasim
planlamasinda belirsizlikler yaratmaktadir. Bu nedenle Kanal Istanbul Projesinin ulagim, lojistik
ve ticari acidan kente ve bolgeye olan etkisi de bilinmemektedir.

Bu cercevede Istanbul’un gelecekteki niifus, istihdam degerleri ve yolculuk 6zellikleri
degerlendirilerek gerceklestirilmesi gereken biiyiik ulasim yatirimlarimin belirlendigi Istanbul
Ulagim Ana Plami 6ngoriileri dogrultusunda rayh sistem ve karayolu yatirimlari planlanmugtir.
Bu kapsamda projelendirilen Mahmutbey-Esenyurt Metro Hatt1 ve Sefakdy-Tiiyap Metro hatlan
Kanal Istanbul Projesinden etkilenmektedir. Ek olarak, s6z konusu bélgede mevcut karayolu
aginda kesintiler olacaktir.

10-Proje kapsaminda kullanilacak olan ingaat malzemesinin temini amaciyla, yaklagik 70 milyon
m?’lik hazir beton, 20 milyon m*’liik ¢imento ihtiyac1 dogacaktir. Dolaystyla yaklagik 90 milyon m® kum
ve kiregtas1 temini icin, Trakya’mn bir¢ok yerinde kum ve tag ocaklar1 agilacak, ormanlar, tarim alanlar,
dereler ve yer alt1 sular zarar gorecektir.

11-Kanal Istanbul Proje giizergahi ve etrafi boyunca; Sazhbosna Golii havzasmin kuzeyindeki su
havzalari, tarim alanlar, orman alanlan gibi dogal kaynaklarin azalmasi nedeni ile Istanbul yasammm
ekolojik siirdtiriilebilirligi saglanamaz hale gelecektir.

12-Kiigiikcekmece Lagiinliniin Sazlidere Baraj Goliine kadar olan bdoliimii sulak ve
bataklik alanlar1 olusturmaktadir. Lagiiniin gelgitleri ile olusan bataklik alan kuslarin gé¢ yolu
iizerinde dinlenme ve iireme bolgesi durumundadir. S6z konusu alan, islevlerinin bozulmamasi
gereken, su dongiisii ve diger dogal siireclerin siirdiiriilebilmesi acisindan kritik nemdeki
ekolojik sistemlere ev sahipligi yapan 6nemli bir ekolojik koridordur. Bélge barindirdigi dere ve
dogal topografyasi nedeniyle de ¢gok 6nemli bir yer alt1 ve yagmur suyu toplama havzasidir. Tiim
bu 6zellikleriyle, mutlak korunmasi1 gereken dogal kaynak alanidir. Oysa bu proje ile bu alanlar
kullamlamaz hale gelmektedir.

13-Kanal Istanbul Projesi ve gevresinde olusacak yapilasma alanlarmm c¢ok kisa zamanda
sicaklik, nemlilik, buharlasma ve riizgar rejimlerini degistirerek birer kentsel 1s1 adasina doniismesi
nedeniyle iklim degisikligi agisindan olumsuz sonuglar iiretecektir.

14-Birbirinden oldukca farkh tiirleri ve hidrografik &zellikleri olan Karadeniz, Marmara Denizi,
Ege Denizi ve Akdeniz’i birbirine baglayacak olan kanal Hint Okyanusundan Akdeniz’e giren ve
Akdeniz’i iggal eden bircok toksik ve tehlikeli denizel canh tliriinlin denizlerimize yayilmasim
hizlandiracaktir.

15-Kanal Istanbul Projesi ile gevre diizeni planlarma aykiri olarak olusacak gelisme
alanlarindan dolays, Istanbul’un bu bolgede sahip oldugu ormanlar, karasal ekosistemler, ¢ayir
ve meralar, kiy1 kumullari, endemik tiirler yok olma agamasina gelecektir.
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Ormegin; iilkemizde sadece sahil kesimlerde kiigiik orman pargalar1 hélinde temsil edilen
Pirnal mesesinin Istanbul’daki iki yayilis alamindan biri Sazlidere Baraj1 digeri de Elmali Baraji
havzasidir. Kanal Istanbul ve beraberindeki kentlesme bu orman pargasinin zarar gOrmesine neden
olacaktir. Proje nedeniyle, nemli bir kismi mese ve kayin karigik mesceresi olan biiyiik bir dogal
orman ortadan kalkacaktir.

16-Kanal Istanbul Proje alaninda giincel envanterlere gore (Raporumuza eklidir) 1., 2. ve 3. Derece
Arkeolojik Sit Alanlan ve 62 adet tescilli kiiltiir varlig1 olup, bunlar kaybedilmis olacaktrr.

Ayrica Istanbul’un tarihsel kronolojisine bakildiginda elde edilen bulgular, Kiiciikcekmece
Lagiin Havzasinda yer alan Yarimburgaz Magarasi, Fikirtepe ve Pendik yerlesimleri ile MO 6500
— 5500°li yillara, Neolitik — Kalkolitik déneme kadar uzanmaktadir. Ki¢iikgekmece Lagiin
Havzasinda yer alan Bathonea, 6nemli bir arkeolojik alandur. Kiiltiirel ve tarihsel mirasimiz olan bu
alanlar da Proje nedeniyle kaybedilecektir.

17-Yerel yéneticilerin, Anayasa ve Avrupa Yerel Yénetimler Ozerklik Sart1 d4hil
uluslararasi sézlesmelerle garanti altina alinan yerel dlgekteki katilim ve karar hak ve yetkilerinin,
kent yararina isletilmesine olanak taninmasi, yerel demokrasinin de geregi oldugu kuskusuzdur. Bu
baglamda kentin ve sakinlerinin gelecegini ilgilendiren bu tarz devasa projelerde, se¢ilmis belediye
bagkanlarimn gériislerinin dikkate alinmas: yerinden yonetim ilkesi ve vatandagin segme hakkinin
bir geregi olarak gériilmelidir. Bu projenin higbir asamasinda yerel demokrasi ve halkmn katilimina
yer verilmemistir.

Yukarda belirtilen birim goriislerimizden anlagilacag: iizere; Kanal Istanbul projesine ydnelik
ekolojik stirdiiriilebilirlik, sehircilik ilke ve esaslars agisindan herhangi bir sekilde olumlu bir hususun sz
konusu olmadig agiktir.

Bilgilerinizi ve geregini arz ederim. \,( ‘ ! —

Yavuz ERKUT
Belediye Bagkamn a.
Genel Sekreter

Ek:
1-Ilgi (b) yaz: (1 sayfa)
2-IBB birim goriisleri (1 l‘f adet)

IBB Ek Hizmet Binasi Cevre Koruma Midarligi Aynntih Bilgi I¢in irtibat: Berrin BEKEM
Haci Ahmet Mh. Muhsin Yazicioglu Caddesi No:1 34440/Beyoglu/istanbul Cevre Mithendisi
Telefon No: (0212) 4499433 Faks No: (0212) 4495194 Telefon No: (0212) 449 94 88

E-posta: cevrekoruma@ibb.gov.ir Elekironik Ag: www.ibb.gov.tr
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